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1. Metodyka ewaluacji

Przedmiotem ewaluacji jest Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+ wraz z Planem dziatania oraz przyjetym systemem
monitorowania. Analiza obejmuje okres od przyjecia dokumentu w 2023 r. do sierpnia 2026 r.

i dotyczy Miasta Siedlce oraz gmin: Siedlce, Zbuczyn, Mokobody, Kotun i Wisniew, a takze
podmiotdéw uczestniczacych w organizacji i funkcjonowaniu systemu mobilnosci na obszarze
objetym Planem.

Celem ewaluacji jest okreslenie stopnia realizacji dziatarh wskazanych w PZMM, a takze ocena,

czy przyjete cele, dziatania, terminy realizacji, zakresy odpowiedzialnosci oraz wskazniki pozostajg
aktualne w swietle zmian prawnych, finansowych, organizacyjnych, przestrzennych

i transportowych, ktére nastgpity po uchwaleniu dokumentu. Analiza obejmuje réwniez sposéb
zarzadzania wdrazaniem SUMP, wspotprace pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego

i innymi interesariuszami oraz praktyczne mozliwosci prowadzenia monitoringu.

Ocenie poddano stopien realizacji poszczegdlnych dziatan, ich znaczenie dla osiggania celéw
PZMM, aktualnos¢ przyjetych zatozen oraz realnos$¢ dalszej realizacji. Osobno przeanalizowano
system wskaznikéw, model zarzadzania Planem, wspdtprace instytucjonalng oraz opinie
najwazniejszych interesariuszy. Wyniki tych analiz stanowity podstawe do przygotowania
rekomendacji dotyczgcych dalszego wdrazania PZMM i ewentualnych korekt Planu dziatania.

1.1. Zrédta danych

Podstawowym zrédtem informacji byty dokumenty tworzgce PZMM, w szczegdblnosci Raport
diagnostyczno-strategiczny, wyniki badan spotecznych, dokument dotyczacy wyboru scenariusza,
Plan dziatania, prognoza oddziatywania na srodowisko oraz jej podsumowanie. Uwzgledniono
rowniez materiaty strategiczne, planistyczne i programowe przekazane na potrzeby ewaluac;ji,
informacje dotyczace zrealizowanych i planowanych inwestycji oraz dane organizatoréw

i operatoréw publicznego transportu zbiorowego. Analize dokumentéw uzupetniono informacjami
uzyskanymi od przedstawicieli jednostek samorzadu terytorialnego, organizatordéw i operatoréow
transportu zbiorowego oraz innych podmiotdw zaangazowanych w realizacje dziatan PZMM.
Wykorzystano rowniez dane statystyczne i przestrzenne pozwalajgce na pordwnanie stanu
systemu mobilnosci w momencie opracowywania Planu ze stanem aktualnym.

1.2. Zastosowane metody badawcze

Podstawowg metodg byta analiza dokumentéw i danych zastanych. Zatozenia zawarte w PZMM
poréwnano z informacjami dotyczgcymi dziatan faktycznie zrealizowanych, rozpoczetych

lub planowanych. Pozwolito to nie tylko okresli¢ status poszczegdlnych dziatan, ale réwniez
zidentyfikowac bariery i uwarunkowania wptywajace na ich realizacje.
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Istotnym elementem badania byty wywiady i konsultacje z interesariuszami. Stuzyty one
pozyskaniu informacji, ktére nie wynikaty bezposrednio z dokumentacji, w szczegdlnosci
dotyczacych przebiegu wspodtpracy, problemdw organizacyjnych i finansowych, przyczyn opdznien
oraz planéw na kolejne lata. Przeprowadzono réowniez analize wskaznikdw przyjetych w PZMM.
Obejmowata ona ustalenie ich mozliwie aktualnych wartosci, ocene dostepnosci i jakosci danych
oraz wskazanie podmiotéw, ktére powinny odpowiadac za ich dalsze gromadzenie. Informacje
dotyczace stanu infrastruktury pieszej, rowerowej, przystankowej, parkingowej i przesiadkowej
byty dodatkowo weryfikowane podczas wizji lokalnych.

.3. Sposéb oceny dziatan

Podstawowg jednostka analizy byto pojedyncze dziatanie wskazane w Planie dziatania. Dla kazdego
dziatania oceniono zakres podjetych czynnosci, stan zaawansowania, zgodnos¢ z pierwotnym
harmonogramem, faktyczne zaangazowanie wskazanych podmiotdw oraz uzyskane lub
spodziewane efekty. Uwzgledniono takze bariery wptywajace na realizacje i oceniono, czy
dziatanie zachowato aktualno$¢. Dziataniom przypisano status:

e zrealizowane - dziatanie zostato wykonane w zaktadanym lub poréwnywalnym zakresie
i osiggnieto jego podstawowy cel;

e w realizacji — dziatanie rozpoczete, wdrazanie nie zostato jeszcze zakonczone;

e niezrealizowane - nie podjeto prac lub dostepne informacje nie pozwalaty uznaé, ze
rozpoczeto ich wtasciwg realizacje;

e zaniechane - odnosi sie do dziatan, od ktdrych realizacji odstgpiono;

e nieaktualne - dziatanie utracito uzasadnienie wskutek zmian prawnych, organizacyjnych,
technologicznych lub osiggniecia celu w inny sposdb.

Przypisany status nie przesgdzat automatycznie o dalszej zasadnosci dziatania. Dziatanie
niezrealizowane moze nadal pozostawac potrzebne i wymagaé przyspieszenia, natomiast dziatanie
rozpoczete moze wymagaé zmiany zakresu, terminu lub podmiotédw odpowiedzialnych.

.4. Zasady formuftowania wnioskéw i rekomendacji

Whioski i rekomendacje formutowano na podstawie dokumentéw, danych oraz informacji
przekazanych przez interesariuszy. W przypadku braku wystarczajgcych podstaw do jednoznacznej
oceny wskazywano, ze realizacja dziatania nie zostata udokumentowana albo ze dostepne
informacje nie pozwalajg na ostateczne okreslenie jego statusu. Rekomendacje obejmujg zaréwno
korekty dotyczace poszczegdlnych dziatan, jak i propozycje odnoszace sie do catego systemu
wdrazania PZMM. Dotyczg one w szczegblnosci harmonogramow, zakresow dziatan, podziatu
odpowiedzialnosci, systemu monitoringu, przeptywu danych oraz wspdtpracy pomiedzy gminami

i pozostatymi interesariuszami.
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2. Zarzadzanie wdrazaniem i monitorowanie dziatan w cyklu SUMP

Przyjecie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej stanowi zakoriczenie etapu przygotowania
dokumentu, nie za$ catego procesu planowania mobilnosci. Zgodnie z metodykg SUMP etap
nastepujacy po opracowaniu strategii i Planu dziatania jest zwigzany z wdrazaniem przyjetych
rozwigzan, monitorowaniem postepow oraz oceng uzyskiwanych rezultatéw. W cyklu planowania
zrownowazonej mobilnosci faza ta sktada sie z zarzadzania wdrazaniem, monitorowania

i dostosowywania dziatan, prowadzenia komunikacji z interesariuszami oraz przegladu dokonan
i wyciggania wnioskéw na potrzeby kolejnego cyklu planistycznego.

Wdrazanie PZMM dla Gmin MOF Miasta Siedlce wymaga wspédtdziatania wszystkich samorzaddw
objetych dokumentem. Wynika to z charakteru przyjetych dziatan, sposrdd ktérych czes¢ zostata
przypisana poszczegélnym gminom, natomiast pozostate wymagajg uzgodnien pomiedzy JST,
organizatorami i operatorami publicznego transportu zbiorowego, zarzgdcami infrastruktury
oraz partnerami zewnetrznymi. Szczegdlne znaczenie wspodtpraca ta ma w przypadku integracji
transportu publicznego, koordynacji rozktadéw jazdy, udostepniania danych przewozowych,
prowadzenia wspdélnych analiz oraz zapewnienia spdjnosci dziatan infrastrukturalnych

i planistycznych. W przyjetym modelu zarzgdzania zatozono funkcjonowanie Grupy Sterujacej
wraz z Koordynatorem oraz Zespotu Roboczego. W sktad Grupy Sterujacej mieli wejs¢ wtodarze
gmin MOF Miasta Siedlce, a jej prace miaty dotyczy¢ zagadnien o charakterze strategicznym.
Zespot Roboczy miat natomiast skupiac przedstawicieli wszystkich gmin uczestniczacych

w realizacji Planu i odpowiadac za biezgcg wspotprace, wymiane informacji oraz koordynowanie
prac prowadzonych przez poszczegdlne jednostki. Model ten przewidywat rdwniez wspotprace

z podmiotami odpowiedzialnymi za infrastrukture i realizacje poszczegdlnych dziatan, w tym

z organizatorami i operatorami transportu publicznego, zarzadcami drdg i infrastruktury kolejowej,
administracjg rzgdowg i samorzgdowg oraz podmiotami prywatnymi. Jednym z podstawowych
warunkéw sprawnego wdrazania Planu jest zapewnienie statego przeptywu informaciji

o realizowanych przedsiewzieciach. Informacje te powinny dotyczyé nie tylko formalnego
rozpoczecia lub zakoniczenia dziatania, lecz réwniez jego rzeczywistego zaawansowania,
poniesionych naktadéw, uzyskanych efektéw oraz problemdw wptywajgcych na dalszg realizacje.
Istotne jest takze rozpoznawanie zaleznosci pomiedzy dziataniami, poniewaz opdznienie zadan
przygotowawczych moze ogranicza¢ mozliwos¢ wykonania kolejnych elementéw Planu. Dotyczy to
w szczegdlnosci prowadzenia badan, uporzadkowania danych transportowych, przygotowania
analiz organizacyjnych i finansowych oraz zapewnienia statej wspdtpracy pomiedzy samorzadami.

Monitoring powinien umozliwia¢ ocene, czy przyjety sposodb realizacji nadal odpowiada
uwarunkowaniom, w ktérych funkcjonuje system mobilnosci. Zmiany prawne, organizacyjne,
finansowe lub technologiczne mogg uzasadnia¢ modyfikacje zakresu dziatania, przesuniecie
terminu jego realizacji, zmiane podmiotéw odpowiedzialnych albo zastosowanie innego
rozwigzania prowadzgcego do osiggniecia zatozonego celu. Korekty takie powinny by¢
dokonywane w sposdb uzgodniony pomiedzy jednostkami uczestniczgcymi we wdrazaniu Planu



WOLANSKI

oraz odnotowywane w ramach prowadzonego monitoringu. W SUMP wskazano, ze za zbieranie

i publikowanie danych odpowiadaé bedzie Zesp6t ds. opracowania i wdrazania Planu,
wspotpracujacy z wiasciwymi komorkami i jednostkami organizacyjnymi poszczegdlnych gmin.
Samorzgdom przypisano natomiast zadanie zapewnienia wsparcia merytorycznego i finansowego
dla procesu monitorowania. Efekty realizacji dziatan miaty by¢ oceniane co trzy lata

i przedstawiane w formie publicznie dostepnej tabeli ewaluacyjnej. Zgodnie z tym zatozeniem
pierwszy przeglad przypada na 2026 r., a kolejny powinien zostac przeprowadzony w 2029 r.
Aktualizacje kluczowych wskaznikdéw zréownowazonej mobilnosci przewidziano natomiast

na 2030 r. Przeprowadzana ewaluacja stanowi pierwszy przekrojowy przeglad realizacji PZMM.
Jej wyniki pozwalajg ustali¢ stan zaawansowania poszczegélnych dziatan, rozpozna¢€ bariery
wystepujace podczas wdrazania oraz ocenié, czy przyjety model zarzadzania i monitoringu
funkcjonuje zgodnie z zatozeniami dokumentu. W dalszych czesciach raportu przedstawiono
ocene realizacji dziatan, systemu wskaznikdw oraz wspoétpracy instytucjonalnej, a nastepnie
sformutowano propozycje zmian niezbednych dla dalszego wdrazania Planu.

AKTUALNE WYTYCZNE DOTYCZACE WDRAZANIA | MONITOROWANIA SUMP

W maju 2026 r. opublikowano trzecig edycje europejskich wytycznych Guidelines for Developing and
Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan'. W stosunku do etapu, na ktérym znajduje sie
obecnie PZMM dla MOF Miasta Siedlce, szczegdlne znaczenie ma czwarta faza cyklu SUMP,
wdrazanie i monitoring. Obejmuje ona trzy kolejne kroki: zarzgdzanie wdrazaniem, monitorowanie
postepow wraz z dostosowywaniem dziatan i komunikacjg oraz okresowy przeglad osiagniec
i wycigganie wnioskdéw.

! https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/document/download/3fb33992-f63e-4c9e-
b5cf-d18a576489f9 en?filename=SUMP%20Guidelines third%20edition 2026 final%20cover.pdf
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Rysunek 1. Etap wdrazania, monitorowania i oceny w cyklu planowania zréwnowazonej mobilnosci
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Zrédto: Rupprecht Consult, Guidelines for Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility
Plan, Third Edition, 2026, s. 186.

Pierwszym elementem tej fazy jest koordynacja realizacji dziatan. Wytyczne podkreslajg, ze samo
przyjecie dobrego SUMP nie zapewnia osiggniecia zaktadanych rezultatéw. Konieczne jest
utrzymanie aktywnosci zespotu odpowiedzialnego za Plan rowniez po jego uchwaleniu, okreslenie
odpowiedzialnosci za poszczegdlne dziatania oraz zapewnienie biezgcego przeptywu informacji
pomiedzy podmiotami uczestniczagcymi we wdrazaniu. Dla kazdego dziatania powinna zostaé
wskazana osoba lub jednostka odpowiadajgca za jego prowadzenie, a postepy powinny by¢
regularnie omawiane. Wytyczne wskazujg réwniez na potrzebe rozpoznawania ryzyk, w
szczegoblnosci sytuacji, w ktérych opdznienie jednego dziatania moze utrudnic realizacje kolejnych.
Istotna jest przy tym ciggtos¢ pracy zespotu SUMP. Wytyczne wskazujg jako dobrg praktyke
regularne spotkania gtdwnego zespotu w trakcie catego okresu wdrazania, a takze okresowe
spotkania oso6b odpowiedzialnych za realizacje poszczegdlnych dziatan. Nie chodzi przy tym o
tworzenie rozbudowanej sprawozdawczosci. Kontakt moze mie¢ prostg forme, jezeli pozwala na
biezgco ustali¢ stan realizacji dziatania, rozpoznac¢ problem i odpowiednio wczesnie podjg¢ decyzje.

Elementem wdrazania jest rowniez zapewnienie sprawnego pozyskiwania towarow i ustug
niezbednych do realizacji dziatan. Wytyczne zwracajg uwage przede wszystkim na wtasciwe
okreslenie potrzeb, przygotowanie zamowiern w odpowiednim czasie oraz mozliwos¢ wspdlnego
prowadzenia zaméwien przez kilka jednostek, jezeli pozwala to usprawnic realizacje lub ograniczy¢
jej koszty. Kolejnym krokiem jest biezgce monitorowanie postepow i dostosowywanie Planu.
Monitoring nie powinien ograniczac sie do okresowej ewaluacji wskaznikéw strategicznych.

9
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Obejmuje réwniez sledzenie realizacji poszczegdlnych dziatan i ustalenie, czy przebiegajg one
zgodnie z przyjetym harmonogramem, jakie wystepujg opdznienia i z czego wynikajg. Rdwnolegle
nalezy w ustalonych cyklach aktualizowa¢ wskazniki odnoszgce sie do efektow dziatan oraz celéw
strategicznych. Wytyczne wskazujg, ze czestotliwo$é pomiaru powinna by¢ dostosowana do
charakteru wskaznika i dziatania.

Monitoring ma przy tym stuzy¢ nie tylko stwierdzeniu opdznienia, ale rdwniez podjeciu decyzji,
co nalezy z nim zrobi¢. Zmiany technologiczne, prawne, finansowe lub polityczne, problemy
wystepujgce podczas wdrazania czy wyniki dotychczasowych dziatan mogg uzasadniaé¢ zmiane ich
zakresu, sposobu realizacji lub harmonogramu. Wytyczne dopuszczajg réwniez rozwigzania
pilotazowe i czasowe, jezeli pozwalajg one sprawdzi¢ dziatanie rozwigzania przed jego trwatym
wdrozeniem. Istotniejsze zmiany powinny by¢ uzgadniane z podmiotami odpowiedzialnymi za
realizacje, a ich przyczyny powinny wynika¢ z prowadzonego monitoringu.

Integralng czescig procesu pozostaje komunikacja z mieszkancami i interesariuszami. Informacje
o postepach wdrazania oraz wyniki monitoringu i ewaluacji powinny by¢ udostepniane w sposdb
zrozumiaty réwniez dla oséb niezajmujgcych sie zawodowo planowaniem transportu. Aktualne
wytyczne wskazujg ponadto na potrzebe utrzymywania dwustronnej komunikacji — mieszkarncy
mogg dostarczac informacji o rzeczywistym funkcjonowaniu wdrozonych rozwigzan, ktérych nie
zawsze mozna uzyskac na podstawie samych danych administracyjnych.

Ostatnim elementem cyklu jest przeglad rezultatéw i wykorzystanie zdobytych doswiadczen w
dalszym planowaniu. SUMP ma charakter procesu ciggtego, zakoriczenie jednego cyklu wdrazania
i oceny powinno prowadzi¢ do rozpoznania nowych problemédw, oceny skutecznosci przyjetych
rozwigzan oraz przygotowania kolejnego cyklu planistycznego. Ocenie podlegajg przy tym zaréwno
efekty dziatan, jak i sam sposdb prowadzenia procesu, w tym wspodtpraca z interesariuszami.

Wytyczne z 2026 r. wzmacniajg zatem przyjete juz w PZMM zatozenie, ze monitoring nie powinien
sprowadzac sie wytgcznie do ewaluacji przeprowadzanej raz na trzy lata. Ewaluacja w 2026 r. jest
waznym punktem kontrolnym, natomiast pomiedzy kolejnymi przeglagdami powinien
funkcjonowac prosty, biezgcy system Sledzenia realizacji dziatan, identyfikowania problemoéw i
wprowadzania niezbednych korekt. Wtasnie z tej perspektywy w dalszych czes$ciach raportu
oceniono funkcjonowanie systemu zarzgdzania i monitoringu PZMM MOF Miasta Siedlce.
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3. Aktualizacja diaghozy — kluczowe zmiany uwarunkowan

systemu mobilnosci MOF Miasta Siedlce w latach 2023-2026

3.1. Uwarunkowania prawne i organizacyjne

Najistotniejszg zmiang wptywajgca na organizacje publicznego transportu w regionie jest
nowelizacja ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Ustawa zostata uchwalona

przez Parlament 31 lipca 2026 r. i przekazana Prezydentowi do podpisu. Nowelizacja nakfada

na organizatoréw publicznego transportu zbiorowego obowigzek zapewnienia potgczen pomiedzy
podstawowymi osrodkami administracyjnymi na trzech poziomach:

e wojewddzkim - pomiedzy stolicg wojewddztwa a siedzibami powiatow;

e powiatowym - pomiedzy siedzibg powiatu a siedzibami gmin;

e gminnym - zapewniajgcych dojazd do miejscowosci, w ktérych znajduja sie obiekty
uzytecznosci publiczne;.

Ustawa okresla rowniez minimalng czestotliwosé kurséw: cztery pary potgczen w dni robocze
oraz co najmniej dwie pary w dni wolne od pracy. Wprowadzono ponadto definicje transportu
na zadanie, ktéry moze stanowic alternatywe dla regularnych przewozéw autobusowych

jako sposdb zapewnienia minimalnej ustugi publicznego transportu zbiorowego na obszarach

0 nizszej gestosci zaludnienia. Samorzady bedg mogty pozyskiwac srodki z Funduszu
Przeciwdziatania Wykluczeniu Komunikacyjnemu (dawniej FRPA) rowniez na przewozy komunikacji
miejskiej wykraczajgce poza granice miasta, przy czym rozwigzanie to dotyczyé bedzie wytgcznie
miast ponizej 50 tys. mieszkaincéw, a wiec nie bedzie miato bezposredniego zastosowania

w przypadku MOF Miasta Siedlce. Srodki Funduszu bedg przyznawane w pierwszej kolejnosci
powiatom, zwigzkom powiatowo-gminnym i wojewddztwom w przypadku linii zapewniajgcych
minimalne ustugi publicznego transportu zbiorowego, a nastepnie zgodnie z hierarchig podziatu
administracyjnego, przy czym pojedyncze gminy znajdg sie na kornicu tej kolejnosci. Nowelizacja
zobowigzuje réwniez gminy miejskie do udostepnienia okreslone;j liczby przystankéw i dworcow
wszystkim operatorom przewozéw. W przypadku gminy miejskiej liczacej od 50 do 100 tys.
mieszkancOw wymagane bedzie wyznaczenie co najmniej trzech takich przystankéw.

Kolejng istotng zmiang sg nowe zasady planowania przestrzennego zwigzane z wprowadzeniem
planéw ogdlnych gmin. Termin na ich uchwalenie uptywa 31 sierpnia 2026 r. Miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego nadal zachowujg moc, jednak kazdy nowy lub zmieniany plan
miejscowy bedzie musiat by¢ zgodny z ustaleniami planu ogdlnego. Decyzje o warunkach
zabudowy bedg mogty by¢ wydawane wytacznie dla terendw wskazanych w planie ogdlnym jako
obszary uzupetnienia zabudowy. Tereny przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowg w planach
ogolnych majg by¢ wyznaczane z wykorzystaniem mechanizmu bilansowania terenéw
mieszkaniowych. Na podstawie prognoz demograficznych GUS dla danej gminy okresla sie
zapotrzebowanie na nowg powierzchnie uzytkowg mieszkan, a nastepnie zestawia je z chtonnoscia
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terendw juz przeznaczonych pod zabudowe w obowigzujgcych miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego oraz wynikajgca z wydanych prawomocnych decyzji

o warunkach zabudowy. Jezeli istniejgce rezerwy sg nizsze niz prognozowane zapotrzebowanie,
gmina moze wyznaczy¢ nowe tereny mieszkaniowe. Jezeli natomiast ich chtonnos¢ przewyzsza
zapotrzebowanie wynikajace z prognozy demograficznej, wyznaczanie nowych terendéw
mieszkaniowych bedzie ograniczone. Ustawodawca przewidziat przy tym margines, zgodnie

z ktérym faczna chtonnos¢ terendw mieszkaniowych w gminie nie moze przekroczy¢ 130%
prognozowanego zapotrzebowania.

W okresie objetym ewaluacjg zmianie ulegto rowniez otoczenie strategiczne i planistyczne PZMM.
W 2026 r. uchwalono Strategie Rozwoju Miasta Siedlce na lata 2025-2035, ktéra wyznacza kierunki
rozwoju miasta w kolejnej dekadzie, w tym odnoszgce sie do zagospodarowania przestrzennego

i sposobu ksztattowania nowych obszarow zabudowy. W dokumentacji Strategii wskazano m.in.
potrzebe koncentracji nowej zabudowy na terenach wyposazonych w infrastrukture techniczng

i spoteczng oraz ograniczania jej rozpraszania, co pozostaje istotne réwniez z punktu widzenia
mozliwosci zapewnienia efektywnej obstugi transportowej. W 2026 r. dokonano réwniez zmiany
Studium Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Siedlce, przyjete;j
uchwatg nr XXI1X/299/2026 Rady Miasta Siedlce z 28 maja 2026 r.

3.2. Siec¢ drég publicznych i bezpieczeinstwo ruchu drogowego
INWESTYCJE DROGOWE

Najwazniejszg inwestycjg drogowg na obszarze MOF byta budowa autostrady A2 petnigcej funkcje
potudniowej obwodnicy Siedlec. W 2024 roku oddano do ruchu odcinki Katuszyn- Groszki, Groszki-
Siedlce Zachdd oraz Siedlce Zachéd- Siedlce Potudnie. Pod koniec 2025 roku ukoriczono odcinek
Siedlce Potudnie-Siedlce Wschdd, w czerwcu 2026 r. otwarto za$ odcinek Siedlce Wschéd-
tukowisko. Ukonczenie budowy obwodnicy A2 odcigzyto w znacznym stopniu droge krajowg nr 92,
nowa autostrada przejeta w catosci ruch tranzytowy w kierunku wschéd-zachad.

Dla zadania pn.: Budowa obwodnicy Siedlec w ciggu drogi krajowej nr 63 nadal trwajg prace
przygotowawcze zwigzane z ustaleniem przebiegu i ztozeniem wniosku o uzyskanie decyzji
srodowiskowej. Po uzyskaniu decyzji biuro projektowe bedzie prowadzito dalsze prace geologiczne
i geodezyjne, w ich wyniku powstang materiaty potrzebne do ogtoszenia postepowania
przetargowego. Aktualny harmonogram przewiduje przetarg w roku 2027, a samg budowe nowej
drogi — w latach 2029-31.

Projekt budowy IV etapu wewnetrznej obwodnicy Siedlec (majacego potgczy¢ ul. Kazimierzowska
z ul. Terespolska i dokonczy¢ tzw. ring miejski) znajduje sie w fazie planowania i przygotowan
dokumentacyjnych, bez rozpoczetych prac budowlanych w terenie. Miasto Siedlce poszukuje
mozliwosci pozyskania dofinansowania ze Srodkdw zewnetrznych (np. Fundusz Rozwoju Drég lub
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srodki unijne), jednak w obecnych planach finansowych samorzadu uwzgledniane sg w pierwszej
kolejnosci mniejsze, biezgce przebudowy oraz dojazdy do weztéw.

NATEZENIE RUCHU DROGOWEGO NA OBSZARZE MOF

Jednym z elementéw pozwalajgcych na ocene zmian, jakie zaszty w systemie transportowym MOF
od czasu opracowania PZMM, jest poréwnanie natezenia ruchu na podstawowej sieci drogowej.
W analizowanym okresie istotnie zmienity sie uwarunkowania funkcjonowania uktadu drogowego,
przede wszystkim w zwigzku z oddaniem do ruchu autostrady A2 i przejeciem przez nig ruchu
tranzytowego przebiegajgcego wczesniej przez obszar Siedlec. W 2025 r. przeprowadzono
Generalny Pomiar Ruchu (GPR 2025) na drogach krajowych i wojewddzkich, ktéry objat rowniez
teren MOF Miasta Siedlce. Jego wyniki zestawiono z danymi z GPR 2020/2021, co pozwala wskaza¢
zaréwno zmiany zwigzane z przebudowag uktadu transportowego, jak i kierunki, na ktérych
natezenie ruchu nadal rosnie (por. Tabela 1).

Tabela 1. Poréwnanie wynikéw GPR 2020/2021 i GPR 2025 na drogach MOF Miasta Siedlce?
Nr  Odcinek SDRR - osobowe  SDRR - ciezarowe?

2020/21 2025 2020/21 2025

63  Sokotédw Podlaski - Chodéw 6448 5445 1700 1273
63  Chodow — Siedlce (granica miasta) 11207 11408 2 558 2 407
63  Siedlce (granica miasta) — Ujrzanéw (DK92) 9 443 9150 2442 2 330
63  Biatki (DK92) - tukéw 5476 5420 1699 1686

92  Siedlce obw. 1: ul. Warszawska - ul. Siedlecka (DW803) 8 148 3936 4172 876

92  Siedlce obw. 2: ul. Siedlecka (DW803) — Biatki (DK63) 9525 5128 4442 1217

92  Siedlce obw. 3: Biatki (DK63) — Ujrzanéw (DK63) 8371 9611 4147 4285
92  Ujrzandéw (DK63) - Zbuczyn 9535 10354 3681 3435
2 Zbuczyn — Miedzyrzec Podlaski 5516 5533 2971 2682
696 Wegréw — Chodow 2 825 2707 975 908
698  Siedlce (granica miasta) — tosice (granica miasta) 4931 6 063 769 876
803  Siedlce - Skérzec 10462 12435 1355 1471

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GDDKiA

2 Pominieto odcinki drogi krajowej nr 92, ktére zmienity swojg lokalizacje w wyniku otwarcia autostrady A2.

3 Suma z pozycji: sam. dostawcze, sam. ciezarowe z przyczepa, sam. ciezarowe bez przyczepy.
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Gtéwna zaobserwowang zmiang jest znaczacy spadek natezenia ruchu na drodze krajowej nr 92,
ktéra przed oddaniem do ruchu autostrady A2 petnita role obwodnicy Siedlec, obstugujac ruch
tranzytowy. Ponadto zauwazalny jest wzrost natezenia ruchu samochoddw osobowych na drogach
wylotowych z Siedlec w kierunku Chodowa, Zbuczyna, tosic (przez Stok Lacki, Mordy) oraz
Seroczyna (przez Skérzec). Ma to zwigzek z postepujgcy suburbanizacjg i rozwojem zabudowy
mieszkaniowej w gminach okalajgcych Miasto Siedlce, co wymusza dojazdy do punktéw
ustugowych, a takze placéwek oswiaty, opieki zdrowotnej i kultury zlokalizowanych w Siedlcach.
Jednoczesnie porédwnanie wynikdw obu pomiaréw pokazuje, ze zmiany natezenia ruchu nie maja
jednolitego charakteru na catej sieci. Spadek ruchu dotyczy przede wszystkim odcinkéw
przejmujgcych wczesniej ruch tranzytowy, natomiast na czesci drég prowadzacych do Siedlec
odnotowano wzrost ruchu samochodéw osobowych. Oznacza to, ze oddanie autostrady A2
ograniczyto przede wszystkim presje ruchu tranzytowego, nie eliminujac jednoczesnie wzrostu
ruchu zwigzanego z codziennymi dojazdami do miasta. Z punktu widzenia aktualnosci diagnozy
PZMM potwierdza to utrzymujgce sie silne powigzania transportowe pomiedzy Siedlcami a
otaczajacymi je gminami. W dalszym okresie wdrazania Planu szczegdlnego znaczenia nabierajg
wiec dziatania zwiekszajgce atrakcyjnosc¢ transportu publicznego oraz utatwiajgce realizacje
podrdzy tgczonych, zwtaszcza w gtdéwnych relacjach dojazdowych do Siedlec.

BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

W obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego zauwazono znaczny spadek liczby zdarzen
drogowych w poréwnaniu do okresu poprzedzajgcego uchwalenie SUMP. W analizowanym okresie
wystgpito kilka czynnikéw, ktére mogty sprzyjaé poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego:

1. Otwarcie autostrady A2 i idgcy za tym spadek ruchu tranzytowego na bardzo
niebezpiecznej drodze krajowej nr 92.

2. Zaostrzenie przepisow ruchu drogowego w latach 2022-2023 (w tym wyzsze kary za
przekroczenie dozwolonej predkosci).

3. Stopniowe wdrazanie na terenie gmin MOF punktowych srodkéw poprawy bezpieczeristwa
ruchu drogowego: doswietlanie przejs¢ dla pieszych, progi zwalniajgce, wyniesione tarcze
skrzyzowan.

Tabela 2. Statystyka wypadkéw na obszarze MOF Miasta Siedice
Gmina MOF Wypadki ogétem Ofiary Smiertelne Ranni

2023 2024 2025 2023 2024 2025 2023 2024 2025

Siedlce (miasto) 33 19 37 3 2 1 32 25 39
Siedlce (gmina) 13 10 5 1 4 0 18 7 6
Kotun 9 3 3 1 1 0 12 6 4
Mokobody 4 1 4 0 0 1 8 1 3
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Wisniew 5 1 6 1 1 1 7 0 6
Zbuczyn 8 2 3 1 1 0 13 1 4
Suma 72 36 58 7 9 3 90 40 62

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS i Obserwatorium BRD

Dane wskazujg na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego w poréwnaniu z 2023 r., jednak
zmiana ta nie ma charakteru liniowego. Po wyraznym spadku liczby wypadkdéw i rannych w 2024 r.,
w 2025 r. odnotowano ponowny wzrost obu wartosci, cho¢ nadal pozostawaty one nizsze niz w
2023 r. Jednoczesnie liczba ofiar Smiertelnych zmniejszyta sie z 7 w 2023 r. do 3 w 2025 r. Na
podstawie dostepnych danych nie jest mozliwe jednoznaczne okreslenie wptywu poszczegélnych
dziatan infrastrukturalnych lub organizacyjnych na obserwowane zmiany. W analizowanym okresie
rownolegle nastepowaty jednak zmiany w uktadzie drogowym, w tym ograniczenie ruchu
tranzytowego po uruchomieniu autostrady A2, oraz realizowane byly punktowe dziatania
poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu. Z tego wzgledu zasadne jest dalsze monitorowanie statystyk
w kolejnych latach, w szczegdlnosci w miejscach objetych dziataniami BRD.

POLITYKA PARKINGOWA

Od momentu przyjecia PZMM nie nastgpity istotne zmiany w polityce parkingowej Miasta Siedlce.
Zakres SPP pozostaje bez zmian, a do sierpnia 2026 r. nie uruchomiono nowych parkingéw
buforowych. Jednoczesnie przygotowywane sg inwestycje, ktére majg stworzyé warunki

do dalszego porzadkowania parkowania w centrum. Z informacji uzyskanych w trakcie badania
wynika, ze rozszerzenie SPP planowane jest po zwiekszeniu podazy miejsc postojowych poza
Scistym centrum, m.in. poprzez realizacje parkingu w rejonie ul. Starowiejskiej i ul. Eugeniusza
Wiszniewskiego oraz parkingdéw przy ul. Hetmana Stanistawa Zétkiewskiego oraz na terenie
Centrum Przesiadkowego. Rdwnolegle rozwijana jest infrastruktura umozliwiajgca pozostawienie
samochodu i kontynuowanie podrdzy transportem publicznym lub rowerem. Istniejgcy parking
P&R przy Centrum Przesiadkowym w Siedlcach jest intensywnie wykorzystywany, co potwierdzity
przeprowadzone wizje lokalne. W ramach projektu ,,Zréwnowazona mobilnos¢ miejska na terenie
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce” rozwijane sg ponadto centra przesiadkowe i
zwigzana z nimi infrastruktura parkingowa m.in. w Starym Opolu, Nowych Iganiach, Koszewnicy i
gminie Zbuczyn.

W poréwnaniu ze stanem z okresu opracowywania SUMP widoczna jest wiec przede wszystkim
rozbudowa infrastruktury przesiadkowej w skali MOF, podczas gdy zasadnicze zmiany polityki
parkingowej w samych Siedlcach pozostajg jeszcze na etapie planowania i przygotowania
inwestycji. Ich realizacja moze w kolejnym okresie stworzy¢ warunki do rozszerzenia SPP

i ograniczania dtugotrwatego parkowania w centrum Siedlec.

3.3. Siec transportu zbiorowego

PRZEWOZY AUTOBUSOWE
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System przewozow autobusowych na obszarze MOF nadal opiera sie na kilku réwnolegle
funkcjonujgcych modelach organizacji transportu. Podstawowa role odgrywa komunikacja
organizowana przez Miasto Siedlce i obstugiwana przez MPK Siedlce. Od czasu przyjecia PZMM
sie¢ MPK byta rozwijana réwniez poza granicami miasta, m.in. w kierunku gmin Wisniew i Zbuczyn.
Obstuga MPK obejmuje ponadto gminy Skdrzec, Mordy i Suchozebry, ktére nie uczestniczyty

w opracowaniu obecnego PZMM (por. Rysunek 2)

Réwnolegle rozwijane sg inne modele organizacji przewozéw. Gmina Kotun uruchomita wiasng
komunikacje gminng obejmujgca dwie linie. Gmina Mokobody jest obstugiwana przez MPK Siedlce
na linii nr 13 (Siedlce-Niwiski), za$ pozostaty obszar obstugujg potgczenia autobusowe w relacjach
Siedlce-Wegrow. Na obszarze MOF nadal funkcjonuja réwniez regularne przewozy komercyjne
realizowane na podstawie zezwolen. Oznacza to, ze sie¢ transportu autobusowego rozwija sie,
jednak pozostaje organizacyjnie rozproszona pomiedzy réznych organizatordw i przewoznikéw.

W pordwnaniu ze stanem z okresu opracowywania PZMM widoczne jest zatem zwiekszanie
zasiegu transportu autobusowego i pojawianie sie nowych form organizacji przewozéw,
bez réwnoczesnego utworzenia jednolitego systemu obstugujacego caty MOF.

Rysunek 2. Rozmieszczenie przystankow transportu zbiorowego na obszarze MOF Miasta Siedlce

o Przystanki obstugiwane przez MPK Siedlce
Pozostate przystanki
= Przystanki kolejowe 0 5 10 km

Zrédto: opracowanie wiasne.

16



EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

TABOR AUTOBUSOWY MPK SIEDLCE

Istotne zmiany nastgpity rowniez w strukturze taboru MPK Siedlce. Wedtug stanu na 1 czerwca
2026 r. wykaz srodkéw transportowych obejmowat 49 autobuséw, w tym 17 pojazdow
elektrycznych. Flote zeroemisyjng tworzyty trzy autobusy MAN Lion’s City E z 2023 r. oraz 14
autobuséw Yutong U12-B z 2025 r. Sposréd pozostatych pojazdéw 18 spetniato norme emisji Euro
VI, a 12 norme Euro V2. Oznacza to znaczaca zmiane struktury taboru wzgledem stanu opisanego
w diagnozie PZMM, kiedy MPK dysponowato 45 pojazdami, a udziat autobusdw spetniajgcych co
najmniej norme Euro V wynosit 63%.

PRZEWOZY KOLEJOWE

W okresie objetym ewaluacja nie nastgpity zasadnicze zmiany w uktadzie przewoznikéw
obstugujgcych MOF Miasta Siedlce. Przewozy kolejowe nadal realizowane sg przez Koleje
Mazowieckie, Polregio oraz PKP Intercity. Istotng zmiang z punktu widzenia obstugi
poszczegdblnych przystankdw byta natomiast rezygnacja PKP Intercity z zatrzyman na przystanku
Siedlce Zachodnie. Ma to szczegdlne znaczenie wobec rosngcego wykorzystania tego przystanku
oraz rozwoju zabudowy mieszkaniowej w jego otoczeniu.

Kolej utrzymuje bardzo duze znaczenie w obstudze podrézy pomiedzy Siedlcami a Warszawg. Trasa
Warszawa-Siedlce (wraz z przystankami posrednimi) nalezata w analizowanym okresie

do najpopularniejszych relacji kolejowych w kraju i wedtug danych UTK zajmowata drugie miejsce
pod wzgledem liczby podréznych. W latach 2023-2025 liczba pasazerdw korzystajgcych z tego
potgczenia wzrosta z 3,30 min do 3,80 min rocznie, co odpowiada wzrostowi sredniej liczby
podrézy z ok. 9,0 tys. do 10,4 tys. dziennie. Po niewielkim spadku w 2024 r. w kolejnym roku
odnotowano wiec wyrazny wzrost popytu. Jednoczesnie zmianie ulegta struktura
wykorzystywanych biletéw. W 2023 r. bilety jednorazowe odpowiadaty za 24% podrdzy w
analizowanej relacji, w 2024 r. za 27%, a w 2025 r. juz za 34%. W tym samym czasie udziat podrdozy
realizowanych na podstawie biletow okresowych zmniejszyt sie z 76% do 66%. Prawdopodobne
przyczyny takiej zmiany struktury popytu to popularyzacja biletéw dobowych i 3-dniowych
wykorzystywanych przez pracujgcych w Warszawie w trybie hybrydowym oraz ogdlny wzrost liczby
podrézy realizowanych na podstawie biletéw jednorazowych przez pasazerdow, ktérzy nie
korzystali dotychczas z transportu kolejowego.

Dane dotyczace poszczegdlnych stacji i przystankdw potwierdzajg utrzymujgce sie duze znaczenie
kolei w systemie mobilnosci MOF. Na stacji Siedlce dobowa wymiana pasazerska wzrosta z ok. 9,5
tys. oséb w 2023 r. do ok. 11,1 tys. w 2025 r., przy zasadniczo stabilnej liczbie zatrzyman pociggow.
Szczegdlnie istotna zmiana dotyczy przystanku Siedlce Zachodnie. Pomimo zmniejszenia Sredniej
dobowej liczby zatrzyman z 68 do 53, wymiana pasazerska wzrosta z przedziatu 500-699 do 700-
999 osbéb na dobe. W pofaczeniu z rezygnacja z zatrzyman pociggdéw PKP Intercity wskazuje to na

4 WYKAZ SRODKOW TRANSPORTOWYCH Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Siedlcach Sp.
2 0.0., dane na dzien 01.06.2026.
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rosngcg rozbieznos¢ pomiedzy wykorzystaniem przystanku a oferowanym poziomem jego obstugi
(por. Tabela 3).

Tabela 3. Statystyka dotyczgca zatrzyman pociggow pasazerskich na terenie MOF Miasta Siedlce

Nazwa stacji Linia Srednia dobowa liczba zatrzymarn  Dobowa wymiana pasazerska
kolejowa

2023 2024 2025 2023 2024 2025
Siedlce 2,31,55 106 107 108 9500 10300 11100
Siedlce Wschodnie 2 31 31 32 150-199  150-199  150-199
Siedlce Zachodnie 2 68 69 53 500-699  700-999  700-999
Sosnowe 2 43 43 43 300-499  300-499  300-499
Koszewnica 2 43 43 43 300-499  300-499  300-499
Kotun 2 52 52 46 1500-2000 1500-2000 1700
Sabinka 2 42 43 43 150-199  150-199  200-299
Biatki Siedleckie 2 31 31 32 50-99 50-99 50-99
Kosiorki 2 31 31 32 50-99 50-99 50-99
Borki Kosy 2 31 31 32 300-499  200-299  200-299
Dziewule 2 31 31 32 300-499  300-499  300-499
Radomysl 2 31 31 32 100-149  50-99 50-99
Stok Lacki 31 13 14 14 0-9 0-9 0-9

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego

Na pozostatych stacjach i przystankach zmiany majg bardziej zréznicowany charakter. W czesci
lokalizacji wielko$¢ wymiany pasazerskiej pozostaje stabilna, natomiast wzrost odnotowano m.in.
w Kotuniu i Sabince. Nie mozna wiec mowic o jednolitym wzroscie popularnosci wszystkich
przystankéw kolejowych MOF, jednak dane potwierdzajg utrzymujgcy sie wysoki popyt na kolej
oraz wzrost znaczenia wybranych punktéw sieci. Obserwowane zmiany wskazujg na potrzebe
dalszego monitorowania wykorzystania poszczegdlnych stacji i przystankéw oraz dostosowywania
do niego oferty przewozowej i liczby zatrzyman.

18



EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

Wedtug stanu na sierpien 2026 r. trwajg prace przygotowawcze przy projekcie pn.: Rewitalizacja
linii kolejowej 55 na odcinku Siedlce — Sokotdw Podlaski. Inwestycja jest realizowana w ramach
rzgdowego programu Kolej+, ktérego celem jest odbudowa i rozwdj lokalnych potgczen
kolejowych w regionach, ktore przez lata byty pomijane na kolejowej mapie Polski. Zakoriczenie
catej inwestycji przewidziane jest na IV kwartat 2027 roku. W Il kwartale 2028 roku jest
planowane uzyskanie decyzji dopuszczajgcych ponowne uruchomienie ruchu pociggéw. W ramach
projektu przewidziano budowe i odbudowe o$miu stacji i przystankéw: Strzata, Borki Siedleckie,
Suchozebry, Podniesno, Stany Duze, Bielany, Przywézki, Sokotdw Podlaski. Ponowne uruchomienie
przewozow na linii nr 55 bedzie stanowito istotng zmiane w kolejowej dostepnosci pétnocnej
czesci obszaru powigzanego funkcjonalnie z Siedlcami i powinno zostaé uwzglednione w dalszym
planowaniu integracji kolei z pozostatymi srodkami transportu.

INFRASTRUKTURA PRZYSTANKOWA

Od momentu przyjecia PZMM prowadzona jest szeroka modernizacja infrastruktury przystankowej
w Siedlcach i pozostatych gminach MOF. W Siedlcach obejmuje ona m.in. przebudowe zatok
autobusowych, wymiane i montaz wiat oraz rozbudowe systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej. W ramach projektu FEPW przewidziano montaz 51 tablic dynamicznej informacji
pasazerskiej. Modernizacje prowadzone sg rowniez w gminach Siedlce, Kotun, Mokobody

i Zbuczyn, gdzie projekt obejmuje wymiane lub montaz wiat przystankowych oraz rozwéj
infrastruktury przy centrach przesiadkowych. Zmiany oznaczajg wyrazng poprawe standardu
infrastruktury przystankowej, cho¢ nadal nie przyjeto wspdlnego standardu przystankowego

dla catego MOF.

3.4. Infrastruktura piesza i rowerowa

Od czasu przyjecia PZMM rozpoczeto realizacje szeregu inwestycji rozwijajgcych infrastrukture
pieszg i rowerowag na obszarze MOF. Jednym z najwiekszych przedsiewzie¢ jest projekt
»Zrownowazona mobilno$é miejska na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta
Siedlce”, w ramach ktérego wskaznik wspieranej infrastruktury rowerowej wynosi 8,96 km. Zakres
projektu obejmuje m.in. budowe infrastruktury rowerowej w Siedlcach, drdg pieszo-rowerowych
na terenie gminy Siedlce, w tym w Golicach, drogi dla pieszych i rowerédw w ciggu DK63 w gminie
Wisniew, drogi dla rowerdw w miejscowosci Ksielany-Kuce w gminie Mokobody, a takze
inwestycje w infrastrukture pieszg w gminie Zbuczyn. Rdwnolegle Miasto Siedlce realizuje projekt
,Budowa drég rowerowych na terenie miasta Siedlce”, ktérego zakres obejmuje 5,4 km
infrastruktury rowerowej i pieszo-rowerowej w ciggu m.in. ulic 3 Maja, Armii Krajowej, Wojskowej,
Sokotowskiej, Wtadystawa Jagiefty, Bolestawa Prusa, Rynkowej i Kazimierzowskiej. Projekt
realizowany jest w latach 2025-2027. Przygotowana zostata réwniez kolejna inwestycja pn.
»,Budowa infrastruktury rowerowej i pieszej na terenie miasta Siedlce”, obejmujgca ok. 2,9 km tras
w ciggu osmiu grup ulic. Jej realizacje zaplanowano od 1 wrzesnia 2026 r., dlatego wedtug stanu na
moment prowadzenia ewaluacji nalezy jg traktowaé jako planowang kontynuacje rozbudowy sieci,
a nie jako juz zrealizowang zmiane.
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4. Obserwacje z wizji lokalnych oraz perspektywa interesariuszy i

uzytkownikow systemu mobilnosci

4.1. Wezty przesiadkowe i integracja transportu
CENTRUM PRZESIADKOWE W SIEDLCACH

Jednym z miejsc objetych wizjg lokalng byto Centrum Przesiadkowe w Siedlcach, zlokalizowane
przy ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego, w bezposrednim sgsiedztwie stacji kolejowej Siedlce.
Obiekt obejmuje zadaszone perony autobusowe oraz parking P&R. Juz w diagnozie przygotowanej
przy opracowaniu PZMM wskazywano, ze infrastruktura Centrum nie jest wykorzystywana w
petnym zakresie, pomimo duzej liczby krawedzi peronowych i mozliwosci postoju autobuséw.
Przeprowadzona w lipcu 2026 r. wizja lokalna potwierdza, ze problem ten pozostaje aktualny.
Centrum nie skupia obecnie catej obstugi autobusowej zwigzanej z gtdwnga stacjg kolejowa. Nie
wszystkie linie MPK Siedlce dojezdzajg do obiektu, a sposrdd przewoznikdw prywatnych korzysta z
niego niewielu. Z informacji uzyskanych w trakcie badania wynika, ze czes¢ przewoznikéw
prywatnych korzysta z przystankéw po potnocnej stronie stacji, przed budynkiem dworca.
Lokalizacja ta jest dla pasazeréw dogodniejsza, zapewnia krotsze dojscie do pociggdéw, centrum
miasta oraz przystankéw komunikacji miejskiej. W przypadku komunikacji miejskiej wskazywano
natomiast, ze skierowanie wiekszej liczby linii do Centrum wigzatoby sie z koniecznoscia
dodatkowego przejazdu i ryzykiem strat czasu wynikajgcych z zattoczenia uktadu drogowego

na dojezdzie. W rezultacie infrastruktura, ktéra miata skupia¢ w jednym miejscu rézne srodki
transportu i zapewniac¢ duzg przepustowosé, pozostaje tylko cze$ciowo wykorzystywana.

Podobne uwagi zgtaszali mieszkaricy spotkani podczas wizji lokalnej. Wskazywano przede
wszystkim na brak dogodnej przesiadki pomiedzy autobusami przewoznikéw podmiejskich

a komunikacjg miejska. W przypadku przyjazdu autobusem na jedng strone stacji i koniecznosci
skorzystania z komunikacji po jej drugiej stronie, pasazer musi przej$é tunelem pod torami

i oczekiwac na kolejne potaczenie. Jest to szczegdlnie uciazliwe dla osdb starszych i oséb

0 ograniczonej mobilnosci. W ocenie rozméwcow Centrum nie spetnia zatem w petni funkgji,
ktorej mozna oczekiwa¢ od gtdwnego wezta przesiadkowego miasta. Stabe wykorzystanie czesci
autobusowej widoczne jest rowniez w samej przestrzeni Centrum. Czes¢ tablic przeznaczonych
na rozktady jazdy pozostaje niewykorzystana, a informacja dotyczaca przewoznikdw prywatnych
opiera sie przede wszystkim na rozktadach papierowych. Jednoczesnie istniejgca infrastruktura
dynamicznej informacji pasazerskiej nie zapewnia informacji o catej ofercie dostepnej w tym
miejscu. Przewozy realizowane przez przewoznikdéw komercyjnych nie sg objete systemem
informacji funkcjonujagcym w MPK, a dane o ich potgczeniach nie sg udostepniane w standardzie
GTFS. Powoduje to wyrazng rdznice pomiedzy jakoscig samej infrastruktury a poziomem informacji
dostepnej dla pasazera.
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Znacznie lepiej oceniono parking w poblizu Centrum Przesiadkowego. Podczas wizji lokalnej
parking P&R byt intensywnie wykorzystywany. Jest to zgodne z funkcjg wskazywang dla niego juz
w diagnozie PZMM, gdzie podkreslano jego znaczenie dla oséb kontynuujgcych podréz koleja,
przede wszystkim w kierunku Warszawy. W bezposrednim sgsiedztwie dostepna jest réwniez
infrastruktura B&R, stacja samoobstugowej naprawy rowerdw oraz toaleta. Sam standard
wykonania infrastruktury, jej oznakowanie i rozwigzania dotyczgce dostepnosci nalezy ocenic
pozytywnie. Powstaje wiec wyrazny kontrast pomiedzy dobrze przygotowang infrastruktura

a sposobem jej wykorzystania. Najwiekszym problemem Centrum Przesiadkowego nie jest zatem
brak wyposazenia, lecz brak koncentracji w tym miejscu przewozéw autobusowych. Potencjat
parkingu P&R jest wykorzystywany, natomiast cze$¢ autobusowa sprawia wrazenie znacznie mniej
intensywnie uzytkowane;j.

Co istotne, problem ten zostat rozpoznany juz na etapie przygotowania PZMM. W Planie dziatania
wprost przewidziano przekierowanie linii komercyjnych z przystankdéw koncowych na terenie
miasta, w szczegdlnosci z placem Stanistawa Zdanowskiego przy dworcu kolejowym, do Centrum
Przesiadkowego. Jako narzedzie wskazano zmiane uchwaty dotyczacej przystankéw
komunikacyjnych, tak aby zwiekszy¢ wykorzystanie Centrum. Rozwigzanie to nie zostato
dotychczas wdrozone. Obecnie najwieksze mozliwosci w zakresie przekierowania przewoznikow
do Centrum upatruje sie w projektowanej nowelizacji ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, ktéra daje miastu takiemu jak Siedlce wyznaczenie przewoznikom konkretnych
lokalizacji dla postojéw. Jednak musi by¢ to $cisle powigzane z przeniesieniem takze ruchu
autobuséw uruchamianych przez MPK Siedlce. Dalsze dziatania powinny wiec koncentrowac sie
nie na rozbudowie samego obiektu, lecz na okresleniu jego docelowej roli w systemie
transportowym miasta. Jezeli Centrum ma rzeczywiscie petni¢ funkcje gtéwnego wezta
autobusowo-kolejowego, konieczne jest wypracowanie zasad zwiekszajgcych liczbe obstugujacych
je linii, przy jednoczesnym uwzglednieniu konsekwencji dla czasu przejazdu autobusdéw i wygody
pasazeréw. Rdwnolegle poprawy wymaga integracja informacji pasazerskiej, tak aby pasazer
otrzymywat w jednym miejscu mozliwie petng informacje o dostepnej ofercie przewozowej.

Rysunek 3. Widok na Centrum Przesiadkowe w Siedlcach oraz na tablice z rozktadami jazdy

Zrédto: materiaty wiasne.
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Rysunek 4. Wjazd na parking P+R od strony Centrum Przesiadkowego oraz Strefa Kiss&Ride od strony
Centrum Przesiadkowego i Parkingu P&R

Zrédto: materiaty wiasne.

REJON PLACU STANIStAWA ZDANOWSKIEGO | DWORCA KOLEJOWEGO SIEDLCE

Drugim z analizowanych miejsc byt rejon placu Stanistawa Zdanowskiego, po pétnocne;j stronie
stacji kolejowej Siedlce. Juz w diagnozie PZMM Dworzec kolejowy Siedlce wraz z przystankiem
,Siedlce Dworzec PKP” przy placu Stanistawa Zdanowskiego wskazano jako jeden z
najwazniejszych punktow przesiadkowych na obszarze objetym Planem. Przeprowadzona wizja
lokalna wskazuje, ze miejsce to nadal petni bardzo istotng funkcje transportowsa. Z przystankow
korzystajg zaréwno autobusy MPK Siedlce, jak i przewoznicy prywatni. Lokalizacja bezposrednio
przed budynkiem dworca zapewnia krétki dostep do peronéw kolejowych, centrum miasta oraz
komunikacji miejskiej. Rdwniez mieszkanicy spotkani w trakcie badania wskazywali te strone
dworca jako miejsce faktycznie wykorzystywane do przesiadek. W praktyce powstaje wiec wyrazny
podziat funkcji pomiedzy obiema stronami stacji. Centrum Przesiadkowe posiada rozbudowang i
nowoczesng infrastrukture, ale obstuguje ograniczong liczbe potgczen autobusowych. Rejon placu
Stanistawa Zdanowskiego jest natomiast intensywniej wykorzystywany przez przewoznikéw i
pasazeréw, mimo ze standard infrastruktury stuzacej integracji i informacji pasazerskiej jest tam
nizszy.

Rdznica ta szczegdlnie widoczna jest w zakresie informacji pasazerskiej. Podczas wizji lokalnej nie
stwierdzono funkcjonowania systemu dynamicznej informacji obejmujgcego oferte
zatrzymujgcych sie w tym miejscu przewoznikéw. Podstawowym Zrédtem informacji pozostaja
rozktady papierowe, przy czym cze$é informacji zamieszczonych na tablicach zostata uzupetniona
odrecznie. W miejscu, ktore faktycznie petni jedng z najwazniejszych funkcji przesiadkowych

w miescie, pasazer nie otrzymuje wiec informacji o ofercie w standardzie odpowiadajgcym
znaczeniu tego punktu. Problem informacji pojawit sie rowniez w rozmowach z pasazerami. Jeden
z mieszkancow wskazat przypadek podrdzy do miejscowosci potozonej poza Siedlcami, w ktérej
autobus konczyt obstuge po przekroczeniu granicy miasta, podczas gdy do centrum miejscowosci
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pozostawato jeszcze kilka kilometréw. Pasazer nie miat wczesniej wystarczajgco czytelnej
informacji pozwalajgcej wtasciwie ocenic zakres obstugi potgczenia. Pojedyncza wypowiedz nie
pozwala na ocene catej oferty przewozowej, wskazuje jednak na szerszy problem: samo formalne
przekroczenie granicy Siedlec przez linie autobusowg nie oznacza jeszcze zapewnienia
uzytecznego potaczenia z dang miejscowoscia. Przy ocenie integracji transportu istotne powinny
by¢ rzeczywiste cele podrézy mieszkancow, lokalizacja przystankéw oraz mozliwos¢ dotarcia z nich
do centrum miejscowosci i najwazniejszych ustug. Pozytywnie nalezy oceni¢ bezposrednie
powigzanie placu z infrastrukturg kolejowga. W trakcie wizji lokalnej windy prowadzace na perony
byty sprawne, a w otoczeniu dworca dostepne bylty stojaki rowerowe. Pod wzgledem samej
dostepnosci do kolei rejon ten dobrze spetnia funkcje punktu przesiadkowego. Problem dotyczy
przede wszystkim integracji poszczegdlnych ofert autobusowych i jakosci informacji o nich.

Wyniki wizji lokalnej pokazujg tym samym pewien paradoks. Plan dziatania zaktadat
przekierowanie linii komercyjnych z przystankéw koricowych na terenie miasta, w szczegdlnosci
wtasnie z placu Stanistawa Zdanowskiego, do Centrum Przesiadkowego. Tymczasem obserwowany
sposoéb korzystania z obu lokalizacji wskazuje, ze plac Stanistawa Zdanowskiego pozostaje dla
pasazeréw i przewoznikdw najwazniejszym miejscem obstugi. Juz w badaniach prowadzonych
przy opracowaniu SUMP zwracano uwage, ze Centrum Przesiadkowe nie integruje

w wystarczajgcym stopniu transportu autobusowego z kolejowym. W $Swietle obecnej sytuacji
zasadne jest ponowne przeanalizowanie zatozonego w PZMM modelu funkcjonowania obu stron
stacji. Nie powinno sie automatycznie zaktada¢, ze petna integracja musi oznacza¢ przeniesienie
wszystkich przewoznikdw na teren Centrum Przesiadkowego. Jezeli z punktu widzenia pasazera
plac Stanistawa Zdanowskiego zapewnia krdtszg i wygodniejszg przesiadke, nalezy rozwazy¢
rowniez wariant, w ktdrym obie lokalizacje petnig uzupetniajgce sie funkcje, ale sg objete spdojnym
systemem informacji pasazerskiej i czytelnymi zasadami organizacji przewozéw. Kluczowym
problemem jest zatem nie samo istnienie dwdch punktdéw obstugi po przeciwnych stronach toréw,
lecz brak ich funkcjonalnego powigzania. Pasazer powinien otrzymywac czytelng informacje, z
ktorej czesci wezta odjezdza jego autobus, jakie inne potaczenia s dostepne i w jaki sposéb moze
dokonac przesiadki. Dopiero na tej podstawie mozna oceniaé, czy potrzebne jest administracyjne
kierowanie kolejnych przewoznikéw do Centrum Przesiadkowego, czy tez lepszym rozwigzaniem
bedzie uporzadkowanie i petniejsze wigczenie placu Stanistawa Zdanowskiego do catego systemu
wezta.
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Rysunek 5. Przystanek autobusowy od frontowej strony stacji kolejowej. Cze$¢ papierowych rozktadéw
jazdy posiada odreczne dopiski.

Zrédto: materiaty wiasne.

PRZYSTANEK KOLEJOWY SIEDLCE WSCHODNIE | JEGO OTOCZENIE

Przystanek kolejowy Siedlce Wschodnie zostat wskazany w Planie dziatania PZMM jako jedna

z proponowanych lokalizacji wezta przesiadkowego. Dziatanie 3.3 zaktadato rozwdj w takich
miejscach infrastruktury integrujacej kolej z transportem autobusowym, samochodowym

i rowerowym, w tym parkingédw P&R i B&R. Wybér lokalizacji miat wynika¢ m.in. z wystepujgcych
w sgsiedztwie przystankdw kolejowych probleméw z nieuporzgdkowanym parkowaniem. Wizja
lokalna przeprowadzona w ramach niniejszej ewaluacji. wskazuje, ze zatozenie to w przypadku
Siedlec Wschodnich nie zostato dotychczas zrealizowane w zaktadanym zakresie. W bezposrednim
sgsiedztwie przystanku nie ma ogdélnodostepnego, urzgdzonego parkingu przeznaczonego

dla pasazerdw kolei. Po jednej stronie toréw funkcjonuje prywatny parking nalezacy do zaktadu
Stadler, wykorzystywany przede wszystkim przez jego pracownikéw. Po przeciwnej stronie toréw
kierowcy pozostawiajg samochody na nieurzgdzonym terenie. Miejsce nie jest oznakowane ani
przygotowane jako parking, mimo ze w praktyce jest wykorzystywane przez osoby dojezdzajgce
do przystanku, w tym réwniez przez pracownikow pobliskiego zaktadu. W rozmowach
przeprowadzonych podczas wizji lokalnej uzytkownicy tego miejsca zwracali uwage na brak innej
mozliwosci pozostawienia samochodu. Pojawiata sie nawet obawa, ze uporzgdkowanie terenu
mogtoby oznaczac likwidacje dotychczasowej mozliwosci parkowania bez zapewnienia rozwigzania
zastepczego. Pokazuje to, ze przed podejmowaniem zmian w zagospodarowaniu tego terenu
nalezatoby najpierw rozpoznac rzeczywisty sposéb jego wykorzystania i skale zapotrzebowania

na miejsca postojowe. W sgsiedztwie zaktadu Stadler znajduje sie takze przystanek komunikacji
miejskiej. Z informacji uzyskanych podczas badania wynika, ze rozktad obstugujgcych go
autobusoéw jest powigzany z godzinami zmian w zakfadzie. W tej czesci znajduje sie réwniez
infrastruktura B&R oraz automat paczkowy. Lokalizacje tej infrastruktury nalezy oceni¢ pozytywnie
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z punktu widzenia tgczenia codziennych czynnosci z podrézg. Nalezy jednak pamietaé, ze zaréwno
parking, jak i cze$¢ pozostatej infrastruktury znajdujg sie na terenie prywatnym.

Istotnym problemem pozostaje sposdb dojscia do przystanku kolejowego od strony
nieurzagdzonego parkingu. Podczas wizji lokalnej stwierdzono prowizoryczne dojscie prowadzace
przez element wykonany z podkfadu kolejowego oraz wejscie na peron po prowizorycznie
wykonanym stopniu. Standard tego dojscia wyraznie odbiega od pozostate] infrastruktury
przystanku i wymaga uporzadkowania przez dysponenta tego terenu (PKP PLK), szczegdlnie jezeli
teren ten ma nadal stuzyé pasazerom kolei. Wyniki wizji lokalnej potwierdzajg aktualnos¢ dziatania
3.3 w odniesieniu do przystanku Siedlce Wschodnie. Zasadne jest dalsze dgzenie do utworzenia

w rejonie przystanku ogélnodostepnego parkingu przesiadkowego dla oséb kontynuujgcych
podrdz kolejg. Rdwnolegle zasadne jest podjecie rozmoéw z PKP PLK dotyczgcych uporzadkowania
dojscia do przystanku od strony obecnie wykorzystywanego nieformalnego parkingu. Zakres
inwestycji powinien zosta¢ dostosowany do rzeczywistego popytu i mozliwosci terenowych,

ale powinien obejmowacé co najmniej uporzgdkowanie parkowania oraz zapewnienie bezpiecznego
dojscia pomiedzy miejscem pozostawienia samochodu a peronami.

Rysunek 6. Prowizoryczne dojscie od parkingu do przystanku Siedlce Wschod

Zrédto: materiaty wiasne.

PRZYSTANEK KOLEJOWY SIEDLCE ZACHODNIE | JEGO OTOCZENIE

Przystanek Siedlce Zachodnie jest przyktadem miejsca, w ktérym funkcja przesiadkowa zostata
rozwinieta w sposdb znacznie bardziej kompletny. Juz w PZMM przystanek Siedlce Zachodnie
zostat wskazany jako jedna z proponowanych lokalizacji weztdw przesiadkowych, a w diagnozie
oceniono jg jako korzystng ze wzgledu na sgsiedztwo duzych osiedli mieszkaniowych. Wizja lokalna
potwierdzita dobre warunki do tgczenia podrdzy samochodem, rowerem, komunikacjg miejska i
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koleja. Przy przystanku funkcjonuje parking P&R oraz infrastruktura B&R, zapewnione sg wygodne
dojscia do perondw, a w bezposrednim sgsiedztwie dostepne sg przystanki komunikacji miejskiej.
Mieszkancy pozytywnie oceniali zaréwno sam parking, jak i wyposazenie wezta. W otoczeniu
przystanku rozwija sie réwniez zabudowa mieszkaniowa oraz pojawiajg sie punkty ustugowe

i handlowe, co dodatkowo wzmacnia znaczenie tego miejsca jako lokalnego punktu obstugi
codziennych podrdzy. Siedlce Zachodnie nalezy w tym zakresie ocenié bardzo wysoko. Jest to
przyktad realizacji odpowiadajacej zatozeniom dziatania 3.3 PZMM - infrastruktura nie tylko zostata
wykonana, ale tworzy czytelne warunki do pozostawienia samochodu lub roweru i kontynuowania
podrézy transportem zbiorowym. Jest to szczegdlnie istotne w zachodniej czesci miasta, skad
znaczna cze$¢ podroézy kolejowych odbywa sie w kierunku Warszawy. Dane zebrane w ramach
ewaluacji pokazujg przy tym utrzymujace sie duze wykorzystanie przystanku. W 2024 i 2025 r.
dobowa wymiana pasazerska miescita sie w przedziale 700-999.

Najwazniejszym problemem nie jest wiec infrastruktura samego wezta, lecz oferta kolejowa. PKP
Intercity zaprzestato zatrzymywania pociggdw na przystanku Siedlce Zachodnie. W efekcie
mieszkancy zachodniej czesci miasta chcacy skorzystac z tych potaczern muszg najpierw dostac sie
do stacji Siedlce w centrum miasta, mimo ze posiadajg dobrze wyposazony przystanek kolejowy
znacznie blizej miejsca zamieszkania. Problem ten byt réwniez wskazywany przez mieszkancow w
trakcie badania. Dane dotyczgce liczby zatrzyman pokazujg jednoczesnie spadek ich sredniej
dobowej liczby z 69 w 2024 r. do 53 w 2025 r. Powoduje to pewng niespdjnos¢ pomiedzy dobrze
rozwinietg infrastrukturg przesiadkowgq a ofertg przewozowg. W przypadku Siedlec Zachodnich
dalszy rozwéj wezta nie wymaga w pierwszej kolejnosci kolejnych inwestycji infrastrukturalnych.
Wieksze znaczenie ma petniejsze wykorzystanie juz istniejgcego potencjatu. Zasadne jest zatem
kontynuowanie dziatan na rzecz przywrécenia postojéw pociggdw PKP Intercity na przystanku
Siedlce Zachodnie. Miasto powinno prowadzi¢ w tym zakresie konsekwentne dziatania wobec
przewoznika i innych podmiotéw majgcych wptyw na ksztatt oferty kolejowej, wykorzystujgc
rowniez wsparcie przedstawicieli wtadz regionalnych i parlamentarzystéw. Szczegdlnie zasadne
bedzie ponowienie tych dziatan po zakonczeniu prac na Warszawskim Wezle Kolejowym

i ustabilizowaniu rozktadu jazdy. Przywrécenie zatrzyman pociggdw dalekobieznych pozwolitoby
lepiej wykorzystac inwestycje, ktdra z punktu widzenia infrastruktury i lokalizacji juz dzis
funkcjonuje bardzo dobrze, a jednoczes$nie ograniczytoby koniecznos¢ dojazdu czesci mieszkancéw
zachodnich Siedlec do gtéwnej stacji w centrum miasta.
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Rysunek 7. Siedlce Zachodnie — okolice przystanku oraz parkingi po obu stronach przystanku

Zrédto: materiaty wiasne.

INFRASTRUKTURA PRZESIADKOWA POZA MIASTEM SIEDLCE
NOWE IGANIE

W Nowych Iganiach, na terenie gminy Siedlce, w sierpniu 2026 r. zakoriczono budowe
infrastruktury przesiadkowej. Obiekt obejmuje zadaszong wiate autobusowg, miejsca B&R, tawki,
kosze, zielen oraz miejsca postojowe dla samochoddw osobowych. W ramach uzgodnien z GDDKIA
powstaty rowniez miejsca dla samochoddéw ciezarowych. W czasie wizji lokalnej obiekt nie petnit
jeszcze funkcji transportowe;j. Nie zatrzymywaty sie przy nim autobusy, a formalne wyznaczenie
przystanku ma nastgpi¢ w najblizszym czasie. Na parkingu znajdowato sie kilka samochodow,
jednak w sasiedztwie funkcjonuje sklep spozywczy, dlatego nie mozna uznac tego za dowdd
wykorzystania obiektu w funkcji przesiadkowe;j.

Lokalizacja bardzo blisko granicy Siedlec rodzi pytanie o rzeczywistg atrakcyjnos¢ funkcji P&R.
Kierowcy mogg by¢ sktonni kontynuowac podréz samochodem, zamiast przesiadac sie na autobus.
O powodzeniu inwestycji zdecyduje wiec przede wszystkim jakos¢ oferty przewozowej,
czestotliwos¢ kursow, kierunki potgczen i czas oczekiwania, ale i ograniczenie mozliwosci
parkowania samochodow w centrum Siedlec.

Na obecnym etapie obiekt nalezy oceni¢ jako przygotowany infrastrukturalnie, ale jeszcze
nieuruchomiony funkcjonalnie. Jego rzeczywistg role bedzie mozna oceni¢ dopiero po
uruchomieniu przystanku i regularnej obstugi autobusowe;.
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Rysunek 8. Wiata przystankowa na nowym wezle w Nowych Iganiach

v S e

e

Zrédto: materiaty wiasne.

DZIEWULE (GMINA ZBUCZYN)

W Dziewulach funkcjonuje infrastruktura umozliwiajgca dojazd do przystanku kolejowego
samochodem i rowerem. Z informacji uzyskanych w trakcie badania wynika, ze prowadzone sg
prace zmierzajgce do zwiekszenia liczby miejsc postojowych w ramach projektu finansowanego ze
Srodkéw FEPW 2021-2027. Obecnie przy przystanku znajduje sie okoto 10 urzgdzonych miejsc
parkingowych. Wizja lokalna wskazuje jednak, ze zapotrzebowanie jest wieksze, czesé
samochoddéw pozostawiana byta na poboczu i na nieutwardzonym terenie. Widoczne byto réwniez
wykorzystanie stojakéw rowerowych. Ma to szczegdlne znaczenie ze wzgledu na oddalenie
zabudowy miejscowosci od przystanku kolejowego i potwierdza potrzebe zapewnienia mozliwosci
wygodnego dojazdu do kolei innym srodkiem transportu. Stabszg strong jest utrzymanie czesci
istniejgcej infrastruktury. Podczas wizji lokalnej miejsce postojowe przeznaczone dla oséb z
niepetnosprawnosciami byto w znacznym stopniu zaros$niete trawg, co ogranicza mozliwosé jego
normalnego wykorzystania. Pokazuje to, ze obok dalszej rozbudowy infrastruktury konieczne jest
zapewnienie jej regularnego utrzymania.

Dziewule mozna oceni¢ jako lokalizacje, w ktdrej funkcja przesiadkowa rzeczywiscie wystepuje i
jest wykorzystywana. Obserwowane parkowanie poza wyznaczonymi miejscami oraz
wykorzystanie infrastruktury rowerowej uzasadniajg dalsze porzadkowanie i rozwdj zaplecza
przystanku kolejowego.
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Rysunek 9. Parking oraz stojaki rowerowe przy stacji Dziewule

Zrédto: materiaty wiasne.

Rysunek 10. Dziewule - miejsce dla 0séb z niepetnosprawnosciami zaniedbane - wysoka roslinnosg,
zapiaszczone - brak mozliwosci wykorzystania

Zrédto: materiaty wiasne.

KOTUN

Otoczenie stacji kolejowej w Kotuniu petni wyrazng funkcje lokalnego wezta. Po jednej stronie linii
kolejowej znajduje sie centrum miejscowosci, skupiajgce sklepy, ustugi i administracje gminng, a
takze urzadzony park z miejscami odpoczynku. Po drugiej stronie funkcjonuje parking P&R,
umozliwiajacy pozostawienie samochodu i kontynuowanie podrdzy kolejg, w tym w kierunku
Warszawy. Takie powigzanie stacji z centrum miejscowosci i parkingiem przesiadkowym nalezy
oceni¢ pozytywnie. Problemem pozostaje jednak dostepnos¢ infrastruktury kolejowej. Osoba z
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niepetnosprawnosciag ruchowga nie moze samodzielnie przedostaé sie pomiedzy parkingiem a druga
strong stacji przez przejscie podziemne. Zainstalowane podnosniki schodowe byty podczas wizji
zabezpieczone plandekami, a skorzystanie z nich wymaga kazdorazowego wezwania obstugi.
Problemem jest takze nieczynna toaleta, ktéra w dodatku jest ptatna.

Rozwigzanie zapewnia wiec mozliwos¢ pokonania bariery, ale nie zapewnia petnej samodzielnosci
podrézy. Koniecznos¢ wezesniejszego lub kazdorazowego korzystania z pomocy obstugi ogranicza
swobode, w tym mozliwo$é spontanicznego korzystania z kolei przez osoby o ograniczonej
mobilnosci. Zasadne jest podjecie rozmdw z PKP PLK w sprawie poprawy dostepnosci stacji w
Kotuniu, tak aby przejscie pomiedzy parkingiem P&R, peronami i centrum miejscowosci mogto by¢
mozliwie samodzielnie wykorzystywane przez wszystkich pasazeréw.

Rysunek 11. Widok na P&R w Kotuniu

Zrédto: materiaty wiasne.
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Rysunek 12. Toaleta przy P&R w Kotuniu - ptatna i nieczynna (17.08.2026) oraz podnosnik schodowy w
przejsciu miedzy peronami - kazdorazowo wymaga pomocy asysty ze strony PKP PLK

Zrédto: materiaty wiasne.

4.2. Informacja pasazerska i warunki korzystania z transportu
publicznego

W Siedlcach widoczny jest proces modernizacji infrastruktury przystankowej. Przebudowywane i
wydtuzane sg zatoki autobusowe, pojawiajg sie nowe wiaty utrzymane w jednolitym standardzie, a
czesc¢ przystankéw wyposazana jest w wyswietlacze systemu informacji pasazerskiej. Modernizacje
obejmuja rowniez elementy poprawiajgce dostepnos$é, m.in. pola uwagi przy krawedzi przystanku.
Podczas wizji lokalnej nie stwierdzono jednak stosowania linii naprowadzajgcych. System
dynamicznej informacji obejmuje obecnie przede wszystkim komunikacje MPK Siedlce. Na
wyswietlaczach nie sg prezentowane informacje o pozostatych przewozach funkcjonujgcych na
obszarze MOF, w tym o komunikacji organizowanej samodzielnie przez gmine Kotun. Z punktu
widzenia pasazera oznacza to, ze nowoczesna infrastruktura informacyjna nie pokazuje catej
dostepnej oferty transportowe;.

Wizja lokalna pokazata takze duze zréznicowanie standardu poszczegdlnych przystankéw. Obok
nowych lub modernizowanych lokalizacji nadal wystepujg starsze zatoki pozbawione wiat,
wyposazone jedynie w stupek i papierowy rozktad jazdy. Problem dostepnosci pojawia sie rdwniez
w trakcie prowadzonych prac. W jednym z obserwowanych miejsc wiata wraz z rozktadami i mapa
zostata ustawiona na terenie trawiastym, bez zapewnienia odpowiedniego dojscia dla oséb o
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ograniczonej mobilnosci. Kierunek prowadzonych modernizacji nalezy oceni¢ pozytywnie, jednak
dalsze dziatania powinny zmierza¢ do ujednolicania standardu catej infrastruktury oraz
rozszerzenia informacji pasazerskiej na mozliwie petng oferte przewozowa funkcjonujaca w MOF.
Dostepnos¢ powinna byc¢ przy tym zapewniana réwniez podczas czasowej organizacji przystankow
zwigzanej z remontami.

Rysunek 13. Modernizowana zatoka autobusowa w Siedlcach - wiata przystankowa na czas prac
modernizacyjnych ustawiona w miejscu niezapewniajacym dostepnosci dla oséb o ograniczone;j
mobilnosci

7

Zrédto: materiaty wiasne.

Rysunek 14. Zmodernizowana zatoka przystankowa w Siedlcach - brak petnej dostepnosci dla oséb
niewidomych

Zrédto: materiaty wiasne.
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Rysunek 15. Zatoka przystankowa wymagajaca modernizacji i dostosowania do potrzeb OzN - Siedice

Zrédto: materiaty wiasne.

TABOR

W Siedlcach tabor komunikacji miejskiej jest sukcesywnie wymieniany. Eksploatowane autobusy
elektryczne zapewniajg wysoki standard podrdzy i sg w petni niskopodtogowe, co poprawia
warunki korzystania z transportu przez osoby z niepetnosprawnosciami, osoby starsze, pasazeréw
z dzie¢mi oraz osoby z wiekszym bagazem. Inaczej wyglada sytuacja w czesci przewozéw
realizowanych poza miastem. Gmina Kotun organizuje wtasny transport finansowany ze Srodkdéw
FRPA, wykonywany busami, z ktorych cze$é posiada udogodnienia dla oséb z
niepetnosprawnosciami. Pozostate potgczenia autobusowe funkcjonujace na obszarze MOF,
realizowane przez przewoznikéw wytanianych w postepowaniach gminnych lub w ramach kurséw
powiatowych, charakteryzujg sie bardziej zréznicowanym standardem taboru i ograniczong
dostepnosciag dla osdb o ograniczonej mobilnosci. Widoczna jest wiec réznica pomiedzy
standardem taboru komunikacji miejskiej w Siedlcach a czescig przewozdéw obstugujgcych
pozostaty obszar MOF. Dalsze dziatania powinny zmierza¢ do stopniowego podnoszenia wymagan
dotyczacych dostepnosci pojazdéw takze w przewozach organizowanych przez pozostate JST, w
szczegdblnosci przy kolejnych zaméwieniach na swiadczenie ustug przewozowych.
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Rysunek 16. Nowoczesny tabor autobusowy MPK Siedlce

Zrédto: materiaty wiasne.

4.3. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

W Siedlcach dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego sg widoczne przede
wszystkim w otoczeniu szkét. Z informacji uzyskanych w trakcie badania wynika, ze wprowadzane
sg tam strefy Tempo 30, a w czesci lokalizacji stosowane sg rowniez progi zwalniajgce. Kierunek
ten jest zgodny z zatozeniami PZMM, ktéry przewidywat rozwéj stref uspokojonego ruchui
rozwigzania ograniczajgce predkosé pojazdéw. Przyktadem bardziej punktowego rozwigzania jest
przejscie dla pieszych przy ul. Jézefa Pitsudskiego, w sgsiedztwie Urzedu Miasta. W ramach jego
przebudowy wykonano doswietlenie, azyl dla pieszych, nowe oznakowanie oraz system Safe Pass.
System wykorzystuje czujniki wykrywajgce zblizajgcego sie pieszego i ostrzega kierowcéw
pulsujgcym swiattem przy zblizaniu sie pieszego do przejscia oraz czerwonym, gdy pieszy znajduje
sie bezposrednio przed przejsciem lub na nim. Dziatania uspokajajgce ruch podejmowane sg
rowniez poza Siedlcami. W sierpniu 2026 r. zakoriczono przebudowe skrzyzowania ulic Stonecznej,
Lipowej i Cmentarnej w Zbuczynie, realizowang wspdlnie przez Gmine Zbuczyn i Powiat Siedlecki.
Celem inwestycji byta poprawa bezpieczenstwa i warunkéw poruszania sie w tej czesci
miejscowosci. Z informacji uzyskanych podczas badania wynika, ze zastosowano tam wyniesienie
skrzyzowania, wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazddow.

Obserwowane dziatania nalezy oceni¢ pozytywnie. Pokazujg one stosowanie réznych srodkéw
poprawy BRD, od stref ograniczonej predkosci i progdw zwalniajgcych, przez aktywne
zabezpieczenie przejs¢ dla pieszych, po przebudowe miejsc szczegblnie problemowych.
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Rysunek 17. Jedna ze stref Tempo-30 w okolicy siedleckich szkét oraz przebudowane przejscie dla
pieszych przy ul. J6zefa Pitsudskiego w Siedlcach

Zrédto: materiaty wiasne.

Rysunek 18. Wyniesione skrzyzowanie w Zbuczynie

Zrédto: materiaty wiasne.

4.4. Infrastruktura pieszo-rowerowa i mozliwosc tgczenia podrozy
SIEDLCE

W Siedlcach widoczna jest rozbudowa i modernizacja infrastruktury pieszo-rowerowe;.
Prowadzone sg remonty chodnikdéw, a jednocze$nie w budowie znajduje sie kilkanascie
kilometréw nowych drég rowerowych. Standard nowych realizacji nalezy oceni¢ wysoko. Drogi
rowerowe wykonywane sg w nawierzchni asfaltowej, posiadajg czytelne oznakowanie pionowe i
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poziome, a ciggi pieszo-rowerowe majg odpowiednig szeroko$é. Na przecieciach z ulicami
stosowane sg obnizenia nawierzchni i wtasciwe oznakowanie, natomiast przy nowych chodnikach
uwzgledniane sg pola uwagi. W czesci lokalizacji przejscia dla pieszych sg rowniez wyniesione, co
poprawia bezpieczenstwo i ogranicza predkos¢ pojazdéw. Pozytywnie nalezy ocenic takze
powigzanie nowej infrastruktury rowerowej z transportem zbiorowym. Przy wezfach i
przystankach pojawiajg sie zadaszone miejsca do pozostawienia roweru, a czes¢ z nich
wyposazona jest réwniez w podstawowe narzedzia umozliwiajgce wykonanie drobnych napraw.
Utatwia to tgczenie podrdézy rowerem z dalszg jazda transportem publicznym.

Znacznie stabiej prezentujg sie niektére starsze odcinki infrastruktury, wykonane w poprzednich
latach. Dotyczy to szczegdlnie ciggdw pieszo-rowerowych, na ktérych ruch pieszy i rowerowy
odbywa sie we wspodlnej przestrzeni, oraz nawierzchni wykonanych z kostki, ktérych stan
miejscami wskazuje juz na potrzebe remontu. Podobne problemy widoczne sg na czesci
chodnikéw. Elementy fakturowe i pola uwagi, ktére pierwotnie miaty poprawiac dostepnosé, w
niektérych miejscach sg wybrzuszone lub uszkodzone i same zaczynajg stanowié przeszkode dla
pieszych. Réznica pomiedzy standardem nowej i starszej infrastruktury wskazuje na potrzebe
przeprowadzenia szczegdétowego audytu jej stanu. Powinien on pozwoli¢ wskaza¢ odcinki
wymagajace kompleksowej modernizacji, ale rowniez miejsca, w ktérych wystarczajgce beda
niewielkie, dorazne naprawy. Rozwdj nowych tras powinien wiec is¢ rownolegle z utrzymaniem i
stopniowym podnoszeniem standardu infrastruktury juz istniejace;.

Rysunek 19. Nowa infrastruktura pieszo-rowerowa i rowerowa w Siedlcach

Zrédto: materiaty wiasne.
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Rysunek 20. Infrastruktura pieszo-rowerowa realizowana w poprzednich perspektywach finansowych
wymagajgca modernizacji - Siedlce

Zrédto: materiaty wiasne.

Rysunek 21. Parking B+R przy Centrum Przesiadkowym - zadaszone wiaty rowerowe

Zrédto: materiaty wiasne.

GMINY WIEJSKIE

Na terenie gmin wiejskich rowniez widoczne sg inwestycje zwigzane z rozwojem infrastruktury
pieszej i pieszo-rowerowej. Powstajg nowe chodniki oraz ciaggi pieszo-rowerowe, poprawiajace
warunki codziennych podrézy i bezpieczenstwo mieszkancow.
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Na szczegdlnie pozytywng ocene zastuguje budowa ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz DK63 na
terenie gminy Wisniew, tworzgcego potaczenie w kierunku Siedlec. Jest to przyktad infrastruktury
wykraczajgcej poza obstuge pojedynczej miejscowosci i wzmacniajgcej powigzania pomiedzy
gming a miastem. Pierwszy zrealizowany odcinek posiada wysoki standard i znaczng szerokos¢,
ktéra miejscami moze wydawac sie wieksza niz wynikatoby to z obserwowanego wykorzystania.
Istotniejszym problemem jest jednak utrzymanie infrastruktury — podczas wizji czes¢ przestrzeni
przeznaczonej dla pieszych byta zarastajaca trawa i gateziami. Pokazuje to, ze sama budowa dobrej
jakosci infrastruktury nie jest wystarczajaca, jezeli pdzniej jej dostepna szerokos¢ jest ograniczana
przez brak biezgcego utrzymania. W gminie Zbuczyn obserwowano natomiast miejsca, w ktorych
zastosowano elementy poprawiajgce dostepnosé, m.in. pola uwagi, ale jednoczesnie nie
zapewniono odpowiedniego obnizenia kraweznika przy przejsciu dla pieszych. Powstaty uskok
moze stanowic bariere dla oséb poruszajgcych sie na wézkach, z chodzikami czy wézkami
dzieciecymi.

Kierunek prowadzonych inwestycji nalezy oceni¢ pozytywnie, jednak wiekszej uwagi wymaga
projektowanie uniwersalne oraz pdzniejsze utrzymanie infrastruktury. Przy nowych i
modernizowanych ciggach zasadne jest prowadzenie audytéw dostepnosci z udziatem oséb z
niepetnosprawnosciami, tak aby bariery byty wychwytywane jeszcze przed zakoriczeniem
inwestycji, a nie dopiero podczas jej uzytkowania.

Rysunek 22. Powstajaca infrastruktura odpowiada na potrzeby pieszych i rowerzystéw - gm. Siedlce oraz
gm. Wisniew (DK 63)

Zrédto: materiaty wiasne.

38



EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

Rysunek 23. Przy realizacji projektow wiekszg uwage nalezy przyktadaé do projektowania uniwersalnego.
Istotne jest tez biezace utrzymanie wybudowanej infrastruktury (gm. Wisniew, CPR wzdtuz DK 63)

Zrédto: materiaty wiasne.
4.5. Centrum miasta, parkowanie i organizacja przestrzeni

W centrum Siedlec funkcjonujg dwie strefy ptatnego parkowania. Parkomaty sg starszego typu i
nie umozliwiajg ptatnosci kartg, optate mozna wnies¢ bilonem. Pozytywnie nalezy natomiast
oceni¢ mozliwos¢ korzystania z zewnetrznych aplikacji mobilnych. Obserwacja terenowa wskazuje
na bardzo wysokie wykorzystanie miejsc postojowych; w godzinach prowadzenia wizji znalezienie
wolnego miejsca byto trudne. W zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznych widoczne sg
dziatania zwigzane z rozwojem zieleni. Przy szkotach realizowane sg elementy btekitno-zielonej
infrastruktury, taczone réwniez z komponentem edukacyjnym. Powstajg ponadto parki
kieszonkowe, ktére zgodnie z opiniami mieszkaricow uzyskanymi w trakcie badania sg pozytywnie
odbierane i cenione jako niewielkie miejsca odpoczynku w zwartej zabudowie miejskie;j.

Obserwacje wskazujg wiec z jednej strony na wysoka presje parkingowg w centrum, z drugiej zas
na stopniowg poprawe jakosci przestrzeni publicznej poprzez wprowadzanie zieleni i niewielkich
miejsc wypoczynku. Oba kierunki powinny by¢ dalej analizowane tacznie, tak aby organizacja
parkowania nie ograniczata mozliwosci poprawy jakosci i dostepnosci przestrzeni miejskiej.
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Rysunek 24. Automat parkingowy w SPP w Siedlicach

[
Zrédto: materiaty wiasne.

Rysunek 25. Park kieszonkowy w Siedicach - prdcz roslin znajdziemy tam tablice edukacyjne i tawki

Zr6dto: materiaty wtasne

Takze poza Siedlcami realizowane sg dziatania zwigzane z poprawa jakosci przestrzeni publicznych.
W przypadku gmin wiejskich ich charakter jest jednak inny niz w miescie. Jak wskazywali
przedstawiciele samorzgddéw, brak wydzielonych parkéw nie musi oznacza¢ niedoboru zieleni,
duza role petnig ogrody przydomowe oraz tereny zielone zwigzane z zabudowg mieszkaniowa.
Istotne znaczenie majg natomiast przestrzenie wspdlne tworzone przy Swietlicach wiejskich i
innych obiektach lokalnych. Powstajg tam place zabaw, miejsca odpoczynku i niewielkie strefy
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rekreacyjne, ktore petnig funkcje lokalnych punktéw spotkan mieszkarncéw. Dobrym przyktadem
jest Kotun, gdzie w bezposrednim sgsiedztwie stacji kolejowej i centrum miejscowosci funkcjonuje
urzadzony skwer z zielenig, tawkami i miejscami do spedzania czasu. Takie rozwigzanie nalezy
ocenic pozytywnie, poniewaz taczy funkcje transportowga centrum miejscowosci z przestrzenia
publiczng stuzgcg mieszkancom. W gminach wiejskich nie ma potrzeby odtwarzania miejskiego
modelu parkéw w kazdej miejscowosci. Wazniejsze jest rozwijanie dostepnych, dobrze
utrzymanych przestrzeni wspdélnych tam, gdzie mieszkancy faktycznie z nich korzystajg — przy
Swietlicach, szkofach, centrach miejscowosci i weztach transportowych.

Rysunek 26. Skwer w Kotuniu

Zrédto: materiaty wiasne.
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5. Ocena stopnia realizacji dziatan

Tabela 4. Grupa dziatan: Wspdlny system mobilnosci

Numer
dziatania

1.1.

Nazwa dziatania i syntetyczny opis

Rozszerzenie dziatalno$ci zespotu ds.
SUMP

Rozszerzenie kompetencji zespotu ds.
SUMP o koordynacje dokumentow
strategicznych wszystkich gmin MOF
Miasta Siedlce oraz utworzenie zespotéow
tematycznych zajmujacych sie m.in.
transportem zbiorowym, ruchem
drogowym i rowerowym. Zespét bedzie
platformg wspétpracy, wymiany danych i
monitorowania realizacji dziatan w
zakresie mobilnosci.

Status dziatania
Aktualnosc celow i dziatan
Identyfikacja kluczowych dziatan oraz ocena stopnia ich zawansowania

Niezrealizowane

Od momentu przyjecia SUMP Zespdt ds. SUMP nie odbywat spotkan poswieconych wdrazaniu
Planu. Do spotkan przedstawicieli poszczegdlnych samorzagddéw dochodzito przy okazji prac innych
grup projektowych, jednak zagadnienia dotyczace realizacji Planu dziatania, monitorowania
wskaznikdw oraz postepu wdrazania SUMP nie byty przedmiotem tych spotkan. Nie rozszerzono
rowniez kompetencji Zespotu o koordynacje dokumentéw strategicznych gmin MOF ani nie
utworzono przewidzianych zespotéw tematycznych.

Na realizacje dziatania mogta wptywacé zmiennos¢ uwarunkowan prawnych i organizacyjnych, w
tym m.in. proces wdrazania planéw ogdlnych oraz zmiany dotyczgce organizacji publicznego
transportu zbiorowego. Nie zmienia to jednak oceny samego dziatania, ktdrego cele pozostajg
aktualne.

Brak statego forum wspétpracy oznacza, ze nie zostat uruchomiony przewidziany w SUMP
mechanizm biezgcej koordynacji wdrazania i monitorowania Planu w skali catego MOF.

Dziatanie nalezy uznac za jedno z kluczowych z punktu widzenia dalszego wdrazania SUMP.
Rekomenduje sie wznowienie dziatalnosci Zespotu do korica 2026 r.

Wraz ze wznowieniem dziatalnosci nalezy okresli¢ minimalny zakres jego zadan obejmujacy co
najmniej okresowy przeglad realizacji dziatai, monitorowanie wskaznikéw oraz wymiane
informacji o inwestycjach i dokumentach strategicznych majgcych wptyw na mobilnos¢ w MOF.
Celowe jest réwniez ustalenie statego harmonogramu spotkan, tak aby dziatalnos¢ Zespotu nie byta
uzalezniona wytacznie od realizacji innych projektéw.
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Przeprowadzenie analiz finansowych i
mozliwosci dotyczacych integracji
taryfowo-biletowej

Analiza kosztéw, korzysci oraz mozliwosci
wdrozenia wspodlnego systemu taryfowo-
biletowego dla transportu publicznego w
MOF Miasta Siedlce. Obejmie ocene
wspotpracy z przewoznikami kolejowymi i
komercyjnymi, integracje réznych
rodzajow biletéw oraz wykorzystanie
istniejgcych nosnikdw biletowych.

Integracja taryfowo-biletowa
publicznego transportu zbiorowego

Wdrozenie wspdlnych rozwigzan
taryfowych umozliwiajacych korzystanie z
réznych srodkow transportu publicznego
na podstawie jednego biletu. Dziatanie
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Niezrealizowane

Do momentu przeprowadzenia ewaluacji nie wykonano analizy kosztéw, korzysci ani mozliwosci
wdrozenia wspdlnego systemu taryfowo-biletowego dla transportu publicznego w MOF Miasta
Siedlce. Gminy Kotun i Mokobody organizujg komunikacje autobusowg we wtasnym zakresie,
korzystajac z dofinansowania FRPA, przy czym wiekszo$¢ linii nie wykracza poza granice tych gmin.
Powoduje to funkcjonowanie na obszarze MOF odrebnych systemoéw przewozowych, ktérych
integracja wymagataby wczesdniejszego rozpoznania uwarunkowan organizacyjnych, finansowych i
taryfowych.

W zakresie transportu kolejowego zidentyfikowano funkcjonowanie oferty Kolei Mazowieckich
»Mazobilet”, ktéra nie obejmuje autobuséw komunikacji miejskiej w Siedlcach. Mozliwosé
wykorzystania istniejgcych rozwigzan taryfowych powinna zosta¢ uwzgledniona w planowanej
analizie jako jeden z wariantéw integracji.

Cel dziatania pozostaje aktualny, jednak jego realizacja powinna zostaé powigzana z szerszg analizg
organizacji publicznego transportu zbiorowego na obszarze MOF. Sama integracja taryfowa bedzie
trudna do przeprowadzenia bez wczesniejszego okreslenia docelowego modelu wspdtpracy
pomiedzy organizatorami przewozow.

Dziatanie nalezy traktowac jako etap przygotowawczy do ewentualnego wdrozenia integracji
taryfowo-biletowej. W pierwszej kolejnosci rekomenduje sie przeprowadzenie analizy obejmujacej
aktualny uktad organizatoréw i operatoréw, obowigzujgce taryfy, zakres przewozéw
finansowanych przez poszczegdlne gminy oraz mozliwosci techniczne i finansowe integracji.
Analiza powinna réwniez uwzglednia¢ mozliwos¢ wykorzystania juz funkcjonujacych ofert
kolejowych oraz wariant wspdlnej organizacji przewozéw przez wiekszg liczbe samorzaddw.
Dopiero na tej podstawie zasadne bedzie okreslenie zakresu i harmonogramu dziatania 1.3
dotyczacego wihasciwej integracji taryfowo-biletowe;.

Niezrealizowane

Dziatanie przewidziano do realizacji do konca 2027 r. Do momentu przeprowadzenia ewaluacji nie
wdrozono wspdlnych rozwigzan taryfowo-biletowych obejmujacych transport publiczny
funkcjonujacy na obszarze MOF Miasta Siedlce. Wyzwaniem pozostajg uwarunkowania
organizacyjne zwigzane zarowno z funkcjonowaniem przewoznikow prywatnych, jak i odrebnych
systemoOw transportu organizowanych przez poszczegdlne gminy. Przyktadem jest komunikacja
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ma ufatwic¢ podrézowanie pomiedzy
komunikacjg miejska, autobusows i
kolejowa.

Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy
zezwolen na wykonywanie przewozéw

Utworzenie i biezgca aktualizacja
cyfrowej bazy zezwolen, zaswiadczen i
rozktadow jazdy dla przewozéw
realizowanych na obszarze MOF.
Dziatanie pozwoli uporzgdkowaé dane,
zwiekszy¢ dostepnosé informacji i
identyfikowac obszary o

organizowana przez Gmine Kotun, ktdrej linie dojezdzajace do Siedlec funkcjonujg niezaleznie
taryfowo od oferty MPK Siedlce.

Cel dziatania pozostaje aktualny, jednak mozliwosc¢ jego realizacji jest uzalezniona od
wczesniejszego okresdlenia zasad wspdtpracy pomiedzy organizatorami transportu oraz
przeprowadzenia analiz przewidzianych w dziataniu 1.2. W obecnym stanie organizacyjnym
wdrozenie jednego, wspdlnego rozwigzania taryfowego dla catego MOF bytoby utrudnione.

Dalsze dziatania powinny by¢ ukierunkowane na stworzenie spdjnego systemu transportu
publicznego obejmujgcego gminy MOF. Jednym z rozwigzan wymagajacych analizy jest powofanie
zwigzku miedzygminnego lub gminno-powiatowego, ktéry mogtby przejgé role organizatora
przewozow na wiekszym obszarze. Na obecnym etapie brak jest podstaw do rozpoczecia
wtasciwego wdrazania integracji taryfowo-biletowej bez zakoriczenia prac analitycznych
dotyczacych docelowego modelu organizacji transportu. Z tego wzgledu dziatanie 1.3 nalezy
traktowac jako powigzane bezposrednio z realizacjg dziatania 1.2.

Majac na uwadze brak przeprowadzonych analiz oraz zmieniajgce sie uwarunkowania prawne
dotyczace publicznego transportu zbiorowego, rekomenduje sie wydtuzenie terminu realizacji
dziatania do konca 2029 r. Termin ten powinien obejmowac nie tylko przygotowanie rozwigzania,
lecz réwniez rozpoczecie jego wdrazania, o ile wyniki wczesniejszych analiz potwierdzg zasadnosc i
mozliwos¢ integracji.

W realizacji

Dziatanie przewidziano do realizacji do korica 2027 r. Aktualnie w Urzedzie Miasta Siedlce
prowadzone sg prace zmierzajgce do wdrozenia od stycznia 2027 r. cyfrowej bazy zezwolen,
zaswiadczen i rozktadow jazdy. Wyzwaniem pozostajg kwestie formalno-prawne, zwigzane m.in. z
wymaganiami dotyczgcymi stosowanych drukéw i dokumentacji. Nie podwaza to jednak
zasadnosci dziatania, a jedynie wptywa na tempo jego wdrazania.

Cele przyjete dla dziatania pozostajg aktualne. Utworzenie jednej, uporzadkowanej bazy danych
powinno usprawnic¢ zaréwno biezgcg obstuge zezwolen i zaswiadczen, jak i pdzniejsze analizy
dotyczace oferty przewozowej na obszarze MOF.
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niewystarczajgcej obstudze
transportowe;.

Wdrozenie otwartego standardu danych
dla danych rozktadowych

Konwersja danych rozktadowych do
otwartych formatow (np. GTFS, NeTEx)
umozliwiajgcych ich dalsze wykorzystanie
w planerach podrdzy, aplikacjach i
systemach informacji pasazerskiej.
Dziatanie zwiekszy dostepnosé oraz
interoperacyjnos¢ danych
transportowych.
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Stopien zaawansowania dziatania nalezy ocenié jako umiarkowany, rozpoczeto prace wdrozeniowe
i okreslono planowany termin uruchomienia rozwigzania, jednak jego rzeczywiste funkcjonowanie
bedzie mozliwe do oceny dopiero po rozpoczeciu eksploatacji systemu.

Rekomenduje sie wydtuzenie okresu realizacji dziatania do konca 2029 r., co pozwoli nie tylko na
wdrozenie rozwigzania, ale takze na weryfikacje sposobu jego funkcjonowania. W tym okresie
zasadne bedzie réwniez sprawdzenie kompletnosci danych, czestotliwo$ci ich aktualizacji oraz
mozliwosci wykorzystania bazy w analizach dotyczacych dostepnosci transportu publicznego i
identyfikacji obszaréw o niewystarczajgcej obstudze przewozowe;j.

Dalszy zakres realizacji dziatania bedzie uzalezniony od ostatecznego ksztattu zmian przepiséw
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Po wejsciu nowych regulacji konieczna bedzie
weryfikacja, w jakim zakresie rozwigzania ustawowe realizujg cele dziatania okreslone w SUMP.

W realizacji

Dziatanie przewidziano do realizacji do korica 2026 r. MPK Siedlce wdrozyto udostepnianie danych
rozktadowych w formacie GTFS. Dziatanie nie zostato jednak wdrozone w odniesieniu do
pozostatych przewoznikéw realizujgcych przewozy na obszarze MOF Miasta Siedlce. Zakres
dziatania i jego cele pozostajg aktualne. Dotychczasowa realizacja ma zatem charakter czesciowy,
standard otwartych danych funkcjonuje w odniesieniu do komunikacji miejskiej organizowanej
przez Miasto Siedlce, ale nie obejmuje catego systemu transportu publicznego funkcjonujacego na
obszarze MOF.

Nalezy dazy¢ do wdrozenia otwartych standardéw danych réwniez przez pozostatych
przewoznikéw realizujgcych przewozy na obszarze MOF Miasta Siedlce. Priorytetem powinno by¢
objecie rozwigzaniem w pierwszej kolejnosci przewozéw organizowanych przez poszczegdlne
gminy MOF, poniewaz umozliwitoby to szersze wykorzystanie danych w planerach podrézy i
systemach informac;ji pasazerskiej.

Ze wzgledu na czesciowa realizacje dziatania rekomenduje sie wydtuzenie terminu jego realizacji do
konca 2029 r. Okres ten powinien zosta¢ wykorzystany na stopniowe rozszerzanie zakresu
dostepnych danych oraz ocene ich kompletnosci i aktualnosci. Rekomenduje sie wprowadzenie
wymogu dostarczania danych rozktadowych w formacie np. GTFS jako wymdg w przetargach na
obstuge linii organizowanych przez Samorzady MOF.
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1.6

1.7

Udostepnienie danych o wykonywanych
przewozach w formacie GTFS realtime

Wyposazenie pojazdow w systemy
lokalizacji GPS i udostepnianie informacji
o rzeczywistej realizacji kurséw,
potozeniu pojazddw oraz opdznieniach w
czasie rzeczywistym. Pozwoli to na rozwdj
nowoczesnych ustug informacji
pasazerskie;j.

Koordynacja rozktadowa systemow
publicznego transportu zbiorowego

W realizacji

Dziatanie przewidziano do realizacji do korica 2027 r. Pojazdy bedgce wtasnoscig MPK Siedlce
zostaty wyposazone w urzadzenia umozliwiajgce udostepnianie informacji o rzeczywistej realizacji
kurséw, potozeniu pojazddw oraz opdznieniach w czasie rzeczywistym w oparciu o standard GTFS
Realtime. Dane o aktualnym potozeniu autobuséw sg dostepne na stronie internewej MPK jako
jedna z funkcjonalnosci rozktadu jazdy autobuséw, w aplikacji myBus, a réwnolegle prowadzone sg
prace zwigzane z wdrozeniem obstugi przewozow MPK Siedlce w aplikacji Jakdojade. Pozostali
operatorzy realizujgcy przewozy na obszarze MOF Miasta Siedlce nie wdrozyli analogicznego
rozwigzania. Oznacza to, ze funkcjonalnos¢ informacji czasu rzeczywistego rozwijana jest obecnie
przede wszystkim w odniesieniu do komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto Siedlce, bez
objecia nig catego systemu przewozowego MOF.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Znaczenie dziatania bedzie wzrastato wraz z rozwojem integracji
informacji pasazerskiej i zwiekszaniem liczby przewozdéw organizowanych przez poszczegdlne
gminy MOF.

Stopien zaawansowania dziatania nalezy ocenic jako istotny w odniesieniu do MPK Siedlce,
natomiast niski w skali catego MOF. Dalsze dziatania powinny by¢ ukierunkowane na rozszerzenie
standardu przede wszystkim na przewozy organizowane przez poszczegdlne gminy, ktorych linie
dojezdzajg do Siedlec, w tym do Centrum Przesiadkowego przy dworcu kolejowym. W dalszej
kolejnosci zasadne jest podejmowanie wspodtpracy z przewoznikami komercyjnymi, o ile beda
istniaty mozliwosci techniczne i organizacyjne udostepniania danych w jednolitym standardzie.

Rekomenduje sie wydtuzenie terminu realizacji dziatania do korica 2029 r., tak aby okres ten
obejmowat nie tylko dalsze wdrazanie rozwigzania, lecz takze rozszerzenie jego zasiegu na kolejne
segmenty transportu publicznego funkcjonujace na obszarze MOF. Rekomenduje sie
wprowadzenie dodatkowego kryterium punktowego w przetargach na obstuge linii
organizowanych przez Samorzady MOF — punktujgcego oferentéw, ktorzy bedg udostepniali dane
w formacie GTFS realtime.

W realizacji
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Synchronizacja rozktaddéw jazdy réznych
organizatoréw transportu oraz
przewoznikoéw kolejowych w celu
poprawy pofaczen przesiadkowych.
Dziatanie ma skrécié czas oczekiwania i
zwiekszy¢ wygode podrdzy transportem
publicznym.

Prowadzenie badan i analiz w zakresie
zrownowazonej mobilnosci

Regularne prowadzenie badan ruchu,
napetnien pojazdéw, preferencji
transportowych mieszkaricdw oraz opinii
dotyczacych mobilnosci. Zebrane dane
beda podstawg do planowania i oceny
dziatan zwigzanych ze zréwnowazonym
transportem.

EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

Dziatanie przewidziano do realizacji do korica 2027 r. Synchronizacja rozktadéw jazdy autobuséw z
rozktadami przewoznikéw kolejowych, w tym Kolei Mazowieckich, Polregio i PKP Intercity, jest
obecnie utrudniona ze wzgledu na czeste korekty kolejowych rozktadéw jazdy zwigzane z pracami
remontowymi i inwestycyjnymi w obrebie Warszawskiego Wezta Kolejowego. W przypadku linii
miejskich rozkfady jazdy sg w miare mozliwosci dostosowywane do godzin przyjazdéw i odjazdéw
pociggdéw. W przypadku linii wychodzacych poza Siedlce gtdwnym punktem odniesienia pozostajg
natomiast godziny rozpoczynania zaje¢ w szkotach, co ogranicza mozliwosci petnej koordynacji z
rozktadem kolejowym.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Koordynacja rozktadowa powinna by¢ traktowana jako proces
ciggly, wymagajacy biezgcego dostosowywania oferty do zmian w rozktadach kolejowych oraz
potrzeb pasazerdw korzystajacych z potaczen przesiadkowych.

Po zakonczeniu gtdwnych prac inwestycyjnych na Warszawskim Wezle Kolejowym nalezy
kontynuowac dziatania na rzecz poprawy koordynacji pomiedzy przewoznikami kolejowymi, MPK
Siedlce oraz pozostatymi operatorami przewozéw autobusowych. Istotnym kierunkiem dalszych
dziatan powinno by¢ rowniez zwiekszenie koordynacji rozktadéw przewozéw organizowanych
przez gminy MOF oraz przewoznikow prywatnych z ofertg kolejowa, szczegélnie w relacjach
obstugujacych najwazniejsze wezty przesiadkowe.

Rekomenduje sie, aby dziatanie byto realizowane w trybie ciggtym, a jego efekty oceniane
okresowo na podstawie rzeczywistych mozliwosci przesiadek i czasu oczekiwania pomiedzy
poszczegdlnymi sSrodkami transportu.

Niezrealizowane

Dziatanie przewidziano do realizacji w trybie ciggtym. Do sierpnia 2026 r. nie przeprowadzono
kompleksowych badan ruchu, badan napetnien pojazdéw ani badan preferencji transportowych
mieszkancow. W MPK Siedlce informacje dotyczace napetnien pojazdéw sg pozyskiwane przede
wszystkim na podstawie biezgcych obserwacji kierowcdéw, natomiast zmiany rozktadéw jazdy
wprowadzane sg m.in. w odpowiedzi na wnioski mieszkarncéw. MPK Siedlce wdraza system
zliczania pasazerdw (co pozwoli na biezgce monitorowanie). Gmina Siedlce realizuje badania w
ramach strategii gminy. Realizowane byty natomiast badania o charakterze punktowym.
Przyktadem sg wykonane w kwietniu 2026 r. na zlecenie Gminy Wisniew 48-godzinne pomiary
natezenia i struktury ruchu na trzech skrzyzowaniach kolejowo-drogowych w Helenowie, Borkach
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Tabela 5. Grupa dziatar: Dobrze zaplanowany MOF

Numer
dziatania

Nazwa dziatania i syntetyczny opis

Paduchach i Radomysli. Dane te mogg byé wykorzystywane pomocniczo w analizach lokalnych,
jednak ze wzgledu na zakres i cel pomiardw nie zastepujg regularnego systemu badan mobilnosci
dla catego MOF.

Cele dziatania pozostajg aktualne i powinny zosta¢ wdrozone do realizacji mozliwie szybko. Brak
systematycznie prowadzonych badan ogranicza mozliwos¢ obiektywnej oceny zmian zachowan
transportowych mieszkancow, wykorzystania poszczegdlnych srodkdw transportu oraz efektéw
dziatan podejmowanych w ramach PZMM. Utrudnia réwniez oceng, czy oferta transportowa
odpowiada faktycznemu zapotrzebowaniu.

W przygotowywanych projektach rowerowych przewidziano utworzenie systemu automatycznych
pomiardw ruchu rowerowego. Rozwigzanie to moze w przysztosci stanowic state zrédto danych dla
monitoringu SUMP. Nie zastepuje jednak szerszego zakresu badan przewidzianych w dziataniu 1.8,
obejmujgcego réwniez transport zbiorowy, ruch drogowy i pieszy oraz zachowania i preferencje
mieszkancow. Rekomenduje sie rozpoczecie kompleksowego badania transportowego na obszarze
MOF w | kwartale 2027 r. Badanie powinno stanowi¢ podstawe do aktualizacji wiedzy o
zachowaniach transportowych mieszkancow i umozliwi¢ poréwnanie wynikow z diagnozg
wykonang na potrzeby opracowania SUMP.

W kolejnych latach zasadne jest przyjecie statego cyklu prowadzenia badan, obejmujgcego co
najmniej badania napetnien pojazdéw, preferencji i zachowan transportowych mieszkanncéw oraz
ocene funkcjonowania najwazniejszych elementéw systemu transportowego. Pozwoli to
wykorzystywac wyniki badan zaréwno przy biezacych korektach oferty, jak i podczas kolejnej
ewaluacji PZMM.

Status dziatania
Aktualnosé celéw i dziatan
Identyfikacja kluczowych dziatan oraz ocena stopnia ich zawansowania
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Centra lokalne — tworzenie miejsc
agregujacych réine funkcje

Identyfikacja i rozwdj centréw lokalnych
integrujgcych funkcje spoteczne,
ustugowe, rekreacyjne i transportowe.
Dziatanie obejmuje tworzenie lub
modernizacje ogélnodostepnych
przestrzeni powigzanych z weztami
komunikacyjnymi, sprzyjajgcych integracji
mieszkancow i rozwojowi lokalnych ustug.

EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

W realizacji

W Siedlcach prowadzone sg dziatania ukierunkowane na rozwdj miejsc agregujgcych rézne funkcje.
Istotng role odgrywajg w tym zakresie zintegrowane plany inwestycyjne, pozwalajgce na faczenie
funkcji mieszkaniowych, ustugowych i infrastrukturalnych w ramach poszczegdlnych przedsiewziec.
Dziatania wskazane w Strategii Rozwoju Miasta Siedlce na lata 2025-2035 nalezy uznac za spdjne z
zatozeniami dziatania 2.1. Szczegdlne znaczenie ma w tym przypadku koncentracja nowych funkcji
w obszarach dobrze skomunikowanych oraz powigzanie rozwoju zabudowy z dostepnoscig ustug.

Majac na uwadze realizowane dziatania, nalezy wskaza¢ na rozwdj otoczenia przystanku Siedlce
Zachodnie. Powstajg tam nowe osiedla mieszkaniowe wraz z punktami handlowymi i ustugowymi,
co jest zgodne z zatozeniem skupiania réznych funkcji w jednym obszarze. Juz w diagnozie SUMP
lokalizacje przystanku Siedlce Zachodnie oceniono jako korzystng, ze wzgledu na potozenie w
sgsiedztwie duzych osiedli mieszkaniowych. Na podstawie dostepnych materiatéw nie mozna
natomiast potwierdzi¢, ze w pozostatych gminach MOF przeprowadzono przewidziang w SUMP
identyfikacje istniejgcych lub potencjalnych centréw lokalnych.

W przypadku m. Nowe Iganie, gdzie rozwijana jest infrastruktura przesiadkowa, a w jej sgsiedztwie
funkcjonuja réwniez ustugi, zasadne jest zweryfikowanie mozliwosci dalszego rozwoju tego
obszaru wtasnie w kierunku centrum lokalnego.

W Kotuniu mozna zaobserwowac istnienie centrum lokalnego. Ustugi, handel, administracja
skupione sg w obszarze sgsiadujgcym ze stacjg kolejowa.

Realizowane inwestycje transportowe w Starym Opolu, Nowych Iganiach i Koszewnicy moga
stanowi¢ element wzmacniajgcy potencjat tych miejscowosci do petnienia funkcji centréw
lokalnych.

Cele dziatania pozostajg aktualne i powinny by¢ kontynuowane. Rekomenduje sie dalsze
powigzanie rozwoju zabudowy z tworzeniem i wzmacnianiem lokalnych miejsc koncentracji ustug i
funkcji spotecznych. W pierwszej kolejnosci nalezy przeprowadzi¢ w kazdej gminie MOF
identyfikacje miejsc, ktdre juz petnig funkcje centrum lokalnego albo posiadajg potencjat do jej
petnienia. Pozwoli to przejs¢ od dziatan realizowanych punktowo do wdrazania rozwigzania w skali
catego MOF. Szczegdlng uwage nalezy zwrdcic na lokalizacje powigzane z przystankami kolejowymi
i autobusowymi oraz istniejgcymi skupiskami ustug i przestrzeni publicznych.
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Reorganizacja sSrodmiescia Miasta
Siedlce

Kompleksowa przebudowa organizacji
ruchu i zagospodarowania przestrzeni
srodmiejskiej w celu zwiekszenia
bezpieczenstwa, poprawy warunkéw dla
ruchu pieszego, rowerowego i transportu
publicznego oraz uporzadkowania polityki
parkingowej. Dziatanie bedzie
realizowane z udziatem mieszkancéw i z
uwzglednieniem rozwigzan
zwiekszajgcych udziat zieleni miejskiej.

W realizacji

W Siedlcach przyjeto Gminny Program Rewitalizacji, w ktérym zawarto zapisy dotyczace
Srédmiescia, odnoszace sie m.in. do zieleni miejskiej. W ramach dziatan rewitalizacyjnych
odnowiono najstarsze kamienice, co wptywa na poprawe fadu przestrzennego. W ramach dziatan
rewitalizacyjnych oraz biezgcych dziatan realizowanych przez jednostki miejskie, takze przy
wykorzystaniu Srodkéw zewnetrznych, realizowane sg przedsiewziecia dotyczgce rozwoju
infrastruktury pieszej i rowerowej w srédmiesciu. Planowane jest rowniez rozszerzenie Strefy
Ptatnego Parkowania. Jego realizacja jest jednak powigzana z zakoriczeniem budowy parkingu
buforowego w rejonie ul. Starowiejskiej i ul. Eugeniusza Wiszniewskiego oraz dodatkowymi
parkingami (przy ul. Hetmana Stanistawa Zétkiewskiego — planowany koniec 2027 rok, i przy
Centrum Przesiadkowym — 2028 rok). Istotnym bedzie takze odbudowa zabytkowej bramy przy
kosciele $w. Stanistawa Biskupa i Meczennika w Siedlcach, co przyczyni sie do zwiekszenia funkcji
»,deptakowej” centrum miasta i ograniczenia ruchu samochoddw.

Cele dziatania pozostajg aktualne i powinny by¢ kontynuowane. Dotychczasowe dziatania majg
jednak charakter czesciowy i nie stanowig jeszcze kompleksowej reorganizacji sSrédmiescia w
rozumieniu przyjetym w SUMP. Juz na etapie opracowania Planu dziatanie to byto wskazywane
jako potrzebne, ale jednoczesnie ztozone i trudniejsze do realizacji ze wzgledu na koniecznos¢
rownoczesnego uwzglednienia kwestii organizacji ruchu, parkowania, ruchu pieszego i
rowerowego oraz zagospodarowania przestrzeni.

Rekomenduje sie kontynuowanie analiz zwigzanych z dalszg reorganizacjg sSrodmiescia Siedlec, z
naciskiem na ograniczenie presji ruchu samochodowego i poprawe warunkéw dla ruchu pieszego,
rowerowego oraz transportu publicznego. Istotnym elementem dalszych dziatan pozostaje
rozszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania. Rekomenduje sie jej wdrozenie po zakoriczeniu
inwestycji budowy parkingéw (okoto 2030 r.). Ze wzgledu na szeroki zakres dziatania zasadne jest
jego dalsze prowadzenie w formule ciggtej, z okresowg oceng efektéw w zakresie organizacji
ruchu, dostepnosci przestrzeni dla pieszych i rowerzystow oraz funkcjonowania polityki
parkingowe;.
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Cyfryzacja danych przestrzennych

Utworzenie wspdlnej cyfrowej bazy
dokumentéw planistycznych i danych
przestrzennych dla gmin MOF. Dziatanie
usprawni zarzadzanie przestrzenig,
wymiane informacji pomiedzy
samorzgdami oraz realizacje wspdlnych
dziatan planistycznych.

Rozwdj zabudowy z uwzglednieniem
transportu

Kierowanie nowej zabudowy
mieszkaniowej i ustugowej do obszaréw
dobrze obstugiwanych transportem
publicznym, w szczegdlnosci w poblizu
weztéw przesiadkowych. Dziatanie ma
wspierac rozwadj zwartych,
wielofunkcyjnych obszaréw
ograniczajgcych konieczno$¢ codziennych
podrdzy samochodem.

EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

W realizacji

Dziatania w zakresie cyfryzacji danych przestrzennych sg realizowane przez Miasto Siedlce. Dane
przestrzenne zostaty udostepnione w systemie Voxly. Nie zrealizowano natomiast wspdlnej
cyfrowej bazy dokumentéw planistycznych i danych przestrzennych obejmujgcej wszystkie gminy
MOF ani wspdlnych dziatan planistycznych prowadzonych z wykorzystaniem takiego rozwigzania.

Cele dziatania pozostajg aktualne i powinny byé kontynuowane. Dotychczasowy stopien realizacji
nalezy oceni¢ jako czesciowy, rozwigzanie funkcjonuje na poziomie Miasta Siedlce, natomiast nie
osiggnieto zaktadanego w SUMP poziomu integracji danych pomiedzy samorzgdami MOF.

W celu usprawnienia zarzadzania przestrzenig oraz wymiany informacji pomiedzy samorzgdami
nalezy dazy¢ do objecia wspdlnym systemem danych przestrzennych i dokumentéw planistycznych
wszystkich gmin MOF. Rekomenduje sie przeprowadzenie do korica 2026 r. analizy mozliwosci
technicznych i organizacyjnych wdrozenia takiego rozwigzania, a w kolejnych latach stopniowe
wigczanie do niego nastepnych samorzaddéw. Analiza powinna w szczegdlnosci okresli¢ zakres
danych podlegajacych udostepnianiu, sposdb ich aktualizacji oraz jednostki odpowiedzialne za
utrzymanie i wymiane informacji. Docelowo baza powinna petnic nie tylko funkcje informacyjna,
ale réwniez wspierac¢ koordynacje dziatan planistycznych pomiedzy gminami MOF, zwtaszcza w
obszarach zwigzanych z rozwojem zabudowy, dostepnoscig transportows i lokalizacjg
infrastruktury.

W realizacji

Nowe inwestycje mieszkaniowe, w tym inwestycje deweloperskie w Siedlcach oraz Spoteczna
Inicjatywa Mieszkaniowa w gminie Zbuczyn, powstajg z uwzglednieniem dostepnosci infrastruktury
transportowej. Jednoczesnie w gminie Siedlce obserwowany jest wzrost liczby mieszkarcéw
zwigzany z rozwojem zabudowy jednorodzinnej. Cze$¢ nowej zabudowy powstaje w sgsiedztwie
przystankéw transportu zbiorowego, jednak nie ma to charakteru powszechnego. Z punktu
widzenia realizacji dziatania istotne jest, aby ocena lokalizacji nowej zabudowy uwzgledniata nie
tylko samg obecnosé przystanku, ale réwniez rzeczywistg jako$¢ obstugi transportem zbiorowym, w
tym czestotliwos¢ potgczen i mozliwos¢ dojazdu do najwazniejszych generatorow ruchu.
Ograniczeniem dla realizacji dziatania jest niewielka liczba weztéw przesiadkowych oraz
ograniczona dostepnosc¢ terendw inwestycyjnych w ich bezposrednim sgsiedztwie. Rezygnacja PKP
Intercity z postojéw na przystanku Siedlce Zachodnie pokazuje ponadto, ze jakos¢ obstugi
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transportowej poszczegdlnych obszardow nie jest zalezna wytacznie od dziatan podejmowanych
przez samorzad.

Cele dziatania pozostajg aktualne i powinny by¢ kontynuowane. Szczegdlnego znaczenia nabiera
przeciwdziatanie dalszemu rozpraszaniu zabudowy w lokalizacjach, w ktérych zapewnienie
atrakcyjnej obstugi transportem publicznym jest utrudnione. W pewnym stopniu dziatanie to
zostanie ograniczone przez wprowadzenie Planéw Ogdlnych.

Rekomenduje sie dalsze kierowanie nowej zabudowy mieszkaniowej i ustugowej do obszaréw
dobrze obstugiwanych transportem publicznym. Przy podejmowaniu decyzji dotyczacych rozwoju
nowych terendéw mieszkaniowych zasadne jest uwzglednianie dostepnosci transportowej juz na
etapie planowania przestrzennego, tak aby rozwdj zabudowy nie generowat w przysztosci
koniecznosci organizowania kosztownej obstugi rozproszonych obszaréw. W przypadku obszaréw
intensywnie rozwijajgcych sie, w szczegdlnosci w gminie Siedlce, rekomenduje sie réwnolegte
analizowanie zmian zagospodarowania przestrzennego i mozliwosci zapewnienia odpowiedniej
oferty transportu zbiorowego. Dziatanie powinno by¢ realizowane w trybie ciggltym i powigzane z
przygotowywanymi oraz aktualizowanymi dokumentami planistycznymi gmin MOF.

Tabela 6. Grupa dziatan: Zintegrowany system transportu publicznego

Numer
dziatania

3.1.

Nazwa dziatania i syntetyczny opis

Rozszerzenie zakresu obowigzywania
porozumienia miedzygminnego w
zakresie organizacji PTZ poprzez
wydtuzenie tras linii podmiejskich
organizowanych przez miasto Siedice

Rozwdj miedzygminnej komunikacji
autobusowej poprzez wydtuzanie linii
podmiejskich oraz wzmocnienie gtéwnych

Status dziatania
Aktualnosé celdw i dziatan
Identyfikacja kluczowych dziatan oraz ocena stopnia ich zawansowania

W realizacji

Pomimo funkcjonowania wspdlnego dokumentu SUMP, wspétpraca samorzaddéw w zakresie
wydtuzania tras linii podmiejskich organizowanych przez Miasto Siedlce napotyka na trudnosci
organizacyjne. Od momentu uchwalenia SUMP oferta MPK Siedlce zostata rozszerzona w kierunku
gminy Wisniew. Koszt obstugi potgczen ponoszony przez Gmine Wisniew wynosi ok. 6 zt/wzkm.
Gmina Kotun zorganizowata natomiast wtasng komunikacje gminng. W przypadku gminy
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korytarzy transportowych tgczacych
Siedlce z gminami MOF. Dziatanie ma
poprawic¢ dostepnos$é transportu
publicznego i integracje komunikacyjng
catego obszaru funkcjonalnego.

Wspotpraca na rzecz dobrej kolei

Prowadzenie statej wspotpracy z
organizatorami, przewoznikami i
zarzadcami infrastruktury kolejowej w

EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

Mokobody nie wypracowano dotychczas wspdtpracy pozwalajgcej na rozwdj obstugi przewozowej
przez MPK Siedlce.

W trakcie badania jeden z mieszkancow zwrdcit uwage na przypadek, w ktérym linia podmiejska
dociera jedynie do pierwszego przystanku na terenie gminy, podczas gdy jej centrum znajduje sie
kilka kilometréw dalej. W takim przypadku formalne przekroczenie granicy administracyjnej gminy
nie musi oznaczaé zapewnienia rzeczywistej dostepnosci transportowej jej mieszkancom. Z punktu
widzenia celu dziatania istotny jest zatem nie tylko sam fakt wydtuzenia linii, ale réwniez jej
przebieg w relacji do centréw miejscowosci i gtdwnych generatordw ruchu.

Dotychczasowy sposob realizacji dziatania wskazuje na zréznicowanie modeli organizacji
transportu w poszczegdlnych gminach MOF. Nie wszystkie samorzady zmierzajg w kierunku
rozszerzania porozumienia z Miastem Siedlce, cze$¢ rozwija wtasng oferte przewozowa. Nie
zmienia to aktualnosci celu, ktérym pozostaje poprawa spdjnosci systemu transportu publicznego
w skali catego MOF.

Stopien realizacji dziatania nalezy ocenic jako cze$ciowy. Rozszerzenie oferty w kierunku gminy
Wisniew stanowi przyktad realizacji zatozert SUMP, natomiast w pozostatych relacjach nie
osiggnieto poréwnywalnego poziomu integracji. W dalszym wdrazaniu dziatania rekomenduje sie
odejscie od oceny jego realizacji wytgcznie przez pryzmat liczby linii przekraczajgcych granice
administracyjne gmin. Analizie powinien podlegac¢ rowniez ich rzeczywisty zasieg, dostepnosc
centréw miejscowosci i innych istotnych generatoréow ruchu oraz mozliwosé zapewnienia
dogodnych przesiadek. W odniesieniu do gmin rozwijajacych wiasne systemy przewozowe, w
szczegolnosci gminy Kotun, zasadne jest rOwnolegte prowadzenie dziatan na rzecz koordynacji
oferty z komunikacjg organizowang przez Miasto Siedlce. W przypadku gmin, w ktérych nie
wypracowano dotychczas modelu wspdtpracy, nalezy ponownie okresli¢ mozliwosci i warunki
organizacyjne jej podjecia. Brak realizacji wariantu przewidzianego w SUMP nie oznacza braku
obstugi komunikacyjnej gminy, np. Mokobody sg obstugiwane rowniez przez innych przewoznikéw
zapewniajgc potgczenia w kierunku Siedlec.

W realizacji

W 2026 r. wspdtpraca w zakresie organizacji przewozow kolejowych jest utrudniona ze wzgledu na
liczne korekty rozktadu jazdy, wynikajgce z prac remontowych i inwestycyjnych prowadzonych w
obrebie Warszawskiego Wezta Kolejowego. Zmiany te ograniczajg mozliwos¢ stabilnego
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celu poprawy oferty przewozowej,
dostepnosci stacji i przystankéw oraz
integracji kolei z innymi Srodkami
transportu.

Budowa weztéw przesiadkowych w
sgsiedztwie przystankéw kolejowych

Budowa i rozwdj weztéw przesiadkowych
przy stacjach i przystankach kolejowych,
wyposazonych m.in. w parkingi P&R i B&R
oraz infrastrukture dla transportu

ksztattowania oferty kolejowej, a jednocze$nie utrudniajg dostosowanie rozktadéw komunikacji
autobusowej do przyjazddow i odjazddw pociggdw. Znaczenie kolei dla obstugi MOF pozostaje
bardzo wysokie. Dane wskazujg na duze wykorzystanie potgczen w relacji Siedlce-Warszawa oraz
wzrost liczby pasazeréw korzystajgcych ze stacji Siedlce. W latach 2023-2025 dobowa wymiana
pasazerska na stacji Siedlce wzrosta z ok. 9,5 tys. do ok. 11,1 tys. 0sdb, co potwierdza rosnaca role
kolei w obstudze codziennych podrézy mieszkancéw. Jednoczesnie odnotowano pogorszenie
dostepnosci czesci oferty kolejowej na przystanku Siedlce Zachodnie, gdzie PKP Intercity
zaprzestato zatrzymywania pociggdw. Ogranicza to mozliwos¢ wykorzystania tego przystanku przez
mieszkancow rozwijajacych sie osiedli po zachodniej stronie miasta i zwieksza potrzebe dojazdu do
stacji Siedlce.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Wobec rosngcego wykorzystania kolei wspdtpraca z
organizatorami, przewoznikami i zarzadcg infrastruktury powinna by¢ traktowana jako jedno z
kluczowych dziatan w zakresie integracji systemu transportowego MOF.

Rekomenduje sie realizacje dziatania w trybie ciggtym. Istotne jest podejmowanie dziatan na rzecz
przywrdcenia postojow pociggdw PKP Intercity na przystanku Siedlce Zachodnie, szczegdlnie w
kontekscie rozwoju zabudowy mieszkaniowej w jego otoczeniu oraz istniejgcego wezta
przesiadkowego. Nalezy réwniez kontynuowac wspotprace z przewoznikami kolejowymi w zakresie
stabilizacji i poprawy oferty przewozowej po zakonczeniu gtdwnych prac na Warszawskim Wezle
Kolejowym oraz biezgcej koordynacji rozktadéw jazdy z komunikacjg autobusows.

Dodatkowym kierunkiem dziatan powinno by¢ wykorzystanie kolei jako alternatywy transportowej
w okresie utrudnien zwigzanych z przebudowa wiaduktu w ciggu ul. Warszawskiej, o ile dostepna
oferta przewozowa i ukfad przystankdw pozwolg na przejecie czesci podrézy realizowanych
obecnie transportem drogowym.

W realizacji

Od momentu przyjecia SUMP rozwijana byta infrastruktura przesiadkowa w sasiedztwie
przystankéw kolejowych. W rejonie przystanku Siedlce Zachodnie funkcjonuje infrastruktura P&R i
B&R oraz zapewniona jest mozliwosc¢ przesiadki na komunikacje autobusowga. Mieszkancy
uczestniczacy w badaniu pozytywnie oceniali zarowno parking, jak i wyposazenie tego wezta. W
przypadku przystanku Siedlce Wschodnie zakres integracji jest mniejszy. W jego sasiedztwie
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zbiorowego. Dziatanie ma utatwié
przesiadki i zwiekszy¢ wykorzystanie kolei
w codziennych podrdzach.

Lepsze wykorzystanie Centrum
Przesiadkowego w Siedicach

Zwiekszenie wykorzystania Centrum
Przesiadkowego poprzez koncentracje
obstugi przewozéw autobusowych oraz
poprawe integracji roznych srodkow
transportu w jednym miejscu.

EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

funkcjonuje przystanek autobusowy, a przy zaktadzie Stadler dostepna jest infrastruktura
rowerowa. Brakuje natomiast ogdélnodostepnej infrastruktury parkingowej pozwalajgcej na
petniejsze wykorzystanie przystanku w formule P&R. W trakcie ewaluacji zidentyfikowano réwniez
budowe parkingu w sasiedztwie przystanku Borki Kosy. Lokalizacja ta nie zostata wskazana w
pierwotnym katalogu proponowanych weztéw w SUMP, jednak realizowana inwestycja jest zgodna
z celem dziatania polegajgcym na poprawie integracji kolei z transportem indywidualnym.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Nalezy jednoczes$nie wskazad, ze realizacja nie objeta dotychczas
wszystkich lokalizacji przewidzianych w Planie. W ramach funduszy z POPW realizowane maja by¢
inwestycje infrastrukturalne w Sabince, Kotuniu, Koszewnicy, Albinowie i Dziewulach. Nalezy
zweryfikowaé mozliwos¢ budowy wezta w Strzale w zwigzku z planowanym odtworzeniem
potaczen kolejowych na linii nr 55.

Stopien realizacji dziatania nalezy ocenic jako czesciowy. Widoczne efekty osiggnieto przede
wszystkim w zachodniej czesci Siedlec, natomiast nie utworzono jeszcze spéjnego systemu weztéw
obejmujacego lokalizacje wskazane w SUMP. W przypadku Siedlec Wschodnich rekomenduje sie
dazenie do zapewnienia ogdlnodostepnej infrastruktury P&R oraz dalszego rozwijania mozliwosci
integracji kolei z komunikacjg autobusowg i rowerowa. W kolejnych latach nalezy zweryfikowac
zasadnosc¢ i kolejnosc realizacji pozostatych lokalizacji na podstawie rzeczywistej wymiany
pasazerskiej, wystepujgcych problemdw z parkowaniem oraz dostepnosci terenéw pod
infrastrukture P&R i B&R. Pozwoli to skoncentrowac srodki na przystankach, w przypadku ktérych
rozwoéj wezta przesiadkowego moze przyniesc¢ najwiekszy efekt transportowy.

Dziatanie powinno by¢ kontynuowane do 2030 r., przy czym po realizacji kolejnych inwestycji
konieczna jest réwniez ocena ich faktycznego wykorzystania przez pasazerow.

W realizacji

Dotychczasowe wykorzystanie Centrum Przesiadkowego w Siedlcach jest ograniczone. W toku
badania wskazywano, ze jego lokalizacja wzgledem stacji kolejowej nie sprzyja petnemu
wykorzystaniu obiektu przez wszystkich przewoznikdw i pasazeréow. Nie wszyscy przewoznicy
prywatni korzystajg z Centrum, a czes$¢ linii MPK Siedlce réwniez omija te lokalizacje. Najwiekszym
zainteresowaniem cieszy sie parking zlokalizowany przy Centrum Przesiadkowym. Oznacza to, ze
obiekt czesciowo realizuje funkcje integracji transportu indywidualnego z kolejg, natomiast w
mniejszym stopniu osiggnieto zaktadany w SUMP efekt koncentracji obstugi przewozéw
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autobusowych w jednym miejscu. W opiniach mieszkancow uczestniczgcych w badaniu zwracano
uwage na niewielkie wykorzystanie samej cze$ci autobusowej Centrum. Na sposéb dalszego
wykorzystania obiektu mogg wptywac réwniez zmiany przepisdéw dotyczacych publicznego
transportu zbiorowego, w tym wymogi zwigzane z wyznaczaniem przystankéw dla przewoznikéw
komercyjnych. Kwestia ta powinna zostaé uwzgledniona przy dalszej organizacji obstugi przewozéw
w rejonie dworca.

Cel dziatania pozostaje aktualny. Centrum Przesiadkowe stanowi istniejgcy element infrastruktury,
dlatego zasadniczym kierunkiem dziatania powinno by¢ obecnie nie tworzenie nowych rozwigzan,
lecz zwiekszenie wykorzystania juz poniesionych naktaddw i poprawa integracji przewozéw w tej
lokalizacji.

Rekomenduje sie kontynuowanie dziatan zwigzanych z lepszym wykorzystaniem Centrum
Przesiadkowego. W szczegdlnosci nalezy dazy¢ do zwiekszenia liczby przewozéw autobusowych
rozpoczynajacych, konczacych lub obstugujacych te lokalizacje, zardwno w przypadku komunikacji
miejskiej, jak i przewozdéw realizowanych przez pozostatych operatorow. Kluczowe jest
przeanalizowanie przyczyn, dla ktdrych czesé przewoznikéw i linii MPK nie korzysta obecnie z
Centrum, oraz okreslenie, ktére z tych barier mogg zostac usuniete poprzez zmiany organizacyjne
lub rozktadowe. Nalezy przy tym zachowac funkcje parkingowg obiektu, ktdra, zgodnie z
obserwacjami wynikajgcymi z badania, jest obecnie jego najlepiej wykorzystywanym elementem.

Rekomenduje sie wydtuzenie terminu realizacji dziatania do korica 2030 r. Do tego czasu zasadne
jest réwniez przeprowadzenie ponownej oceny wykorzystania Centrum, obejmujacej liczbe
obstugiwanych linii i przewoznikéw oraz sposéb wykorzystywania poszczegdlnych elementéw
infrastruktury. Zaleca sie podejmowanie dziatan zmierzajacych do przenoszenia przewoznikéw do
Centrum Przesiadkowego (co dziac sie bedzie samoczynnie — z uwagi na zmiane charakteru
zagospodarowania dziatek przed dworcem PK, gdzie aktualnie stacjonujg).

3.5 Wymiana najstarszego taboru W realizacji
autobusowego na pojazdy zeroemisyjne
oraz zakup nowego taboru do obstugi
rozszerzonej oferty przewozowej

Tabor MPK Siedlce zostat w znacznym stopniu zmodernizowany. Wedtug wykazu srodkéw
transportowych na 1 czerwca 2026 r. obejmowat 49 autobuséw, w tym 17 pojazdéw elektrycznych:
14 Yutong U12-B oraz 3 MAN Lion’s City E. Ponadto 18 pojazdow spetniato norme Euro VI, a 12
norme Euro V. Jednoczesnie realizowany jest kolejny projekt zakupu 6 autobuséw zeroemisyjnych.
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Kontynuacja modernizacji floty
autobusowej poprzez zakup pojazddéw
zeroemisyjnych wraz z niezbedna
infrastrukturg tadowania oraz stopniowe
wycofywanie najstarszych autobusdw.
Dziatanie pozwoli ograniczy¢ emisje i
poprawic jakos¢ ustug przewozowych.

Opracowanie oraz wdrozenie
jednolitego, bezpiecznego standardu
przystankowego dla MOF Miasta Siedice

Przygotowanie wspdlnych wytycznych
dotyczacych wygladu, wyposazenia i
dostepnosci przystankdéw
komunikacyjnych na obszarze MOF.
Standard ma zapewnic¢ spdjnosc
infrastruktury oraz poprawe komfortu i
bezpieczenstwa pasazerow.

EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

Realizowane zakupy przyczyniajg sie do stopniowego wycofywania starszego taboru oraz poprawy
jakosci ustug przewozowych. Oznacza to istotny postep w czesci dziatania dotyczacej modernizacji

floty i zwiekszania udziatu nowoczesnego taboru w przewozach realizowanych przez MPK Siedlce.

Jednoczesnie drugg czescig dziatania wskazanego w SUMP jest pozyskanie taboru umozliwiajgcego
obstuge rozszerzonej oferty przewozowej.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Modernizacja floty powinna by¢ kontynuowana réwnolegle z
oceng potrzeb taborowych wynikajgcych z planowanego rozwoju oferty przewozowej na obszarze
MOF.

Stopien zaawansowania nalezy ocenic¢ jako wysoki w zakresie wymiany i modernizacji taboru,
natomiast wymagajacy dalszej oceny w zakresie zapewnienia pojazdéw niezbednych do
rozszerzania oferty przewozowej. Rekomenduje sie realizacje dziatania w trybie ciggtym. Przy
kolejnych zakupach taborowych nalezy uwzglednia¢ nie tylko potrzeby odtworzeniowe MPK
Siedlce, lecz rowniez zapotrzebowanie wynikajgce z planowanego zwiekszania czestotliwosci
kursowania oraz ewentualnego rozszerzania obstugi gmin MOF. Rekomenduje sie takze
wprowadzenie w postepowaniach przetargowych na organizacje ptz realizowanych przez gminy
wymogu zapewnienia standardu dostepnosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci.

Niezrealizowane.

Na moment przeprowadzenia ewaluacji nie opracowano jednolitego standardu przystankowego
obowigzujgcego na obszarze catego MOF Miasta Siedlce. Jednoczes$nie prowadzone s3 dziatania
inwestycyjne poprawiajgce stan infrastruktury przystankowej, w ramach projektu realizowanego
przez Miasto Siedlce prowadzone sg remonty ok. 100 wiat oraz 90 zatok autobusowych. Dziatania
te poprawiajg jakos$¢ infrastruktury, jednak nie mogg zosta¢ uznane za realizacje dziatania 3.6,
ktdrego istota byto przygotowanie wspdlnego dokumentu okreslajgcego zasady projektowania i
wyposazenia przystankéw dla wszystkich gmin MOF. W pierwotnym Planie zaktadano, ze standard
bedzie obejmowat m.in. sposdb prezentacji informacji pasazerskiej, kolorystyke wyposazenia,
nawierzchnie i rozwigzania zwiekszajgce dostepnosc peronow, oswietlenie i dojscia do
przystankdéw, wyposazenie dodatkowe oraz uwzglednienie zieleni.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Brak jednolitego standardu powoduje, ze prowadzone obecnie i
planowane w przysztosci inwestycje mogg by¢ realizowane wedtug réznych zasad, zaleznych od
konkretnej gminy, zarzadcy drogi lub projektu finansowego. Opracowanie standardu jest ponadto
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3.7

Audyt wyposazenia przystankow
komunikacyjnych na terenie MOF Miasta
Siedlce oraz ich modernizacja zgodnie z

warunkiem petnej realizacji dziatania 3.7 dotyczacego audytu i pdzniejszej modernizacji
przystankdéw zgodnie ze wspdlnymi wymaganiami.

Rekomenduje sie opracowanie jednolitego standardu przystankowego na podstawie
dotychczasowych doswiadczen z modernizacji infrastruktury oraz rozwigzan stosowanych obecnie
przez poszczegdlne samorzady. Dokument powinien zachowaé zakres przewidziany w pierwotnym
PZMM, tj. odnosic sie zaréwno do wygladu i wyposazenia przystankow, jak i ich dostepnosci,
informacji pasazerskiej, dojscia do przystanku oraz zasad doboru dodatkowego wyposazenia.
Standard powinien zosta¢ wypracowany wspdlnie przez gminy MOF, tak aby mozliwe byto jego
pozniejsze stosowanie niezaleznie od podmiotu realizujgcego inwestycje. Opracowanie wspdlnego
standardu przystankowego nie powinno by¢ rozumiane jako koniecznos¢ jednorazowej wymiany
istniejgcych wiat i pozostatego wyposazenia przystankdw na terenie MOF. Jego podstawowym
celem powinno by¢ okreslenie zasad stosowanych przy budowie nowych przystankéw oraz przy
kompleksowych modernizacjach istniejgcej infrastruktury. Standard powinien uwzglednia¢
zréznicowanie wielkosci i znaczenia przystankdw. Zasadne jest opracowanie katalogu kilku
modelowych rozwigzan, dostosowanych do przewidywanej liczby pasazeréw, charakteru lokalizacji
i mozliwosci przestrzennych. Katalog moze obejmowac przyktadowo: podstawowy przystanek
wyposazony jedynie w stupek i informacje pasazerska, niewielki przystanek z podstawowym
zadaszeniem, standardowg wiate przystankowg oraz rozbudowany wariant przeznaczony dla
najwazniejszych przystankow i weztdw, wyposazony m.in. w os$wietlenie, dynamiczng informacje
pasazerska lub dodatkowe elementy wyposazenia. Niezaleznie od wariantu standard powinien
okresla¢ wspdlne minimalne wymagania dotyczgce dostepnosci, bezpieczenstwa, informacji
pasazerskiej, oznakowania oraz podstawowych zasad identyfikacji wizualnej. Dobér konkretnego
wariantu nastepowatby natomiast odpowiednio do funkcji i rzeczywistego zapotrzebowania w
danej lokalizacji.

Rekomenduje sie wydtuzenie terminu realizacji dziatania do korica 2030 r., przy czym samo
opracowanie standardu powinno nastgpi¢ wczesniej, tak aby mogt on stanowic podstawe dla
audytu i modernizacji infrastruktury realizowanych w ramach dziatania 3.7.

Niezrealizowane
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opracowanym standardem
przystankowym

Przeprowadzenie inwentaryzacji
przystankdéw oraz dostosowanie ich
wyposazenia i infrastruktury do
przyjetego standardu. Efektem bedzie
poprawa jakosci obstugi pasazeréw i
utworzenie aktualnej bazy danych
przystankowych.

EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

Inwentaryzacja wyposazenia przystankéw prowadzona jest czesciowo przy okazji remontéw oraz
realizacji projektéw inwestycyjnych, w tym przedsiewzie¢ wspoétfinansowanych ze $rodkéw
zewnetrznych. Nie przeprowadzono jednak dotychczas kompleksowego audytu obejmujgcego
wszystkie przystanki na obszarze MOF, ktérego wynikiem bytaby jednolita i kompletna baza danych
dotyczaca ich lokalizacji, wyposazenia oraz stanu infrastruktury. Informacje o przystankach sa
czesciowo dostepne i aktualizowane w ramach BDOT10k, jednak baza ta nie stanowi realizacji
przewidzianej w SUMP szczegdtowej inwentaryzacji wyposazenia przystankow. Jednoczesnie w
ramach projektu FEPW prowadzony jest szeroki program modernizacji infrastruktury
przystankowej. Obejmuje on m.in. wiaty i inne obiekty w kilku gminach MOF. Oznacza to istotny
postep w czesci inwestycyjnej dziatania, ale modernizacja nie zostata poprzedzona wspdlnym
audytem ani przyjeciem standardu przystankowego przewidzianego w SUMP

Cele dziatania pozostajg aktualne. Nalezy przy tym zwrdcié¢ uwage na bezposrednig zaleznosc
dziatania 3.7 od dziatania 3.6. W Planie dziatania opracowanie i wdrozenie jednolitego standardu
przystankowego wskazano jako dziatanie poprzedzajgce audyt. Dopiero przyjecie wspdélnych
wymagan umozliwi przeprowadzenie wiasciwej oceny zgodnosci istniejgcych przystankow ze
standardem i przygotowanie spdjnego programu ich modernizacji.

Rekomenduje sie przeprowadzenie kompleksowego audytu wyposazenia przystankdw na obszarze
catego MOF. Audyt powinien doprowadzi¢ do utworzenia cyfrowej bazy przystankdéw zawierajacej
co najmniej ich lokalizacje, podstawowe wyposazenie oraz informacje pozwalajgce okresli¢ zakres
wymaganych modernizacji, zgodnie z zatozeniami przyjetymi w Planie dziatania. Ze wzgledu na
zaleznos¢ od dziatania 3.6 rekomenduje sie, aby w pierwszej kolejnosci opracowac standard
przystankowy, a nastepnie, nie pdzniej niz do korica 2027 r., rozpocza¢ kompleksowa
inwentaryzacje infrastruktury. Dziatania modernizacyjne powinny by¢ nastepnie prowadzone w
trybie ciggtym w ramach zadan wtasnych samorzgddw oraz realizowanych projektéw
inwestycyjnych. Po opracowaniu standardu przystankowego audyt powinien umozliwic¢
przyporzadkowanie poszczegdlnych przystankéw do odpowiedniego wariantu modelowego oraz
wskazanie brakujgcych elementéw wyposazenia

Horyzont zakoniczenia procesu dostosowywania przystankdw mozna pozostawi¢ na 2030r.,
zgodnie z pierwotnym Planem dziatania, przy czym sama inwentaryzacja i okreslenie potrzeb
modernizacyjnych powinny zosta¢ wykonane odpowiednio wczesnie;j.
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3.8

Poprawa i rozbudowa systemu informacji
pasazerskiej na terenie MOF

Rozwdj systemdw informacji pasazerskiej
w pojazdach i na przystankach, w tym
informacji dynamicznej i gtosowej.
Dziatanie ma zapewni¢ pasazerom
tatwiejszy dostep do aktualnych
informacji o podrézy.

W realizacji

Na obszarze Siedlec rozwijany jest SIP obejmujacy przewozy realizowane przez MPK Siedlce.
Istotnym elementem realizacji dziatania jest prowadzona w Siedlcach rozbudowa infrastruktury
dynamicznej informacji pasazerskiej. W ramach projektu FEPW przewidziano montaz 51 tablic
dynamicznej informacji pasazerskiej przy przystankach autobusowych wraz z wykonaniem
niezbednej infrastruktury zasilajacej. Wnetrza nowych autobuséw MPK sg dostosowane do
aktualnych standardéw w zakresie informacji pasazerskiej, w tym informacji wizualnej i glosowe;j.
Jednoczesnie podczas wizji lokalnej stwierdzono przypadki prezentowania rozktadéw jazdy w
formie pisma odrecznego, co obniza czytelnosé i jakos¢ informacji przekazywanej pasazerom.
Wskazuje to na duze zréznicowanie standardu informacji pasazerskiej pomiedzy poszczegdlnymi
elementami systemu, od nowoczesnych rozwigzan dynamicznych i informacji poktadowej w
komunikacji miejskiej po rozwigzania o bardzo podstawowym standardzie w przypadku czesci
pozostatych przewozow.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Pierwotne zatozenia SUMP przewidywaty wdrozenie i biezgce
utrzymanie informacji pasazerskiej zewnetrznej i wewnetrznej, w tym gtosowej, w autobusach
obstugujacych linie o charakterze uzytecznosci publicznej, a takze stopniowe rozszerzanie SIP na
miejscowosci w gminach wiejskich MOF. W tym zakresie dziatanie nie zostato jeszcze zrealizowane
w petnym zakresie.

Stopien realizacji dziatania nalezy ocenic jako czesciowy, przy czym najwieksze zaawansowanie
wystepuje w komunikacji organizowanej przez Miasto Siedlce. Dalsze wdrazanie powinno by¢
ukierunkowane na stopniowe wyréwnywanie standardu informacji pasazerskiej w skali catego
MOF. W pierwsze] kolejnosci rekomenduje sie okreslenie minimalnego standardu prezentowania
informacji pasazerskiej na przystankach i w pojazdach obstugujgcych przewozy organizowane przez
gminy MOF. Dotyczy to zardwno czytelnosci i jednolitosci rozktaddw jazdy, jak i informacji
wewnetrznej i gtosowej w pojazdach.

Réwnolegle nalezy kontynuowac rozbudowe SIP, ze szczegélnym uwzglednieniem najwazniejszych
przystankéw i weztdw poza Miastem Siedlce. Przy kolejnych zakupach urzadzen nalezy zachowaé
przewidziany w SUMP wymdg kompatybilnosci z funkcjonujgcym systemem.
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3.10

6l

Poprawa rozktadéw jazdy na liniach PTZ
organizowanych przez miasto Siedlce

Optymalizacja siatki pofaczen i rozktadéw
jazdy poprzez zwiekszanie regularnosci
kursowania, lepsze wykorzystanie
zasobow przewozowych oraz koordynacje
potgczen miejskich i podmiejskich.

Wdrozenie rozwigzan dajacych priorytet
w ruchu drogowym dla transportu
zbiorowego (szczegdlnie w centrum
Siedlec)

Wprowadzanie rozwigzan
usprawniajgcych przejazd autobuséw,

EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

Kwestie zwigzane z udostepnianiem danych GTFS przez pozostatych operatoréw i przewoznikéw
powinny by¢ rozwijane réwnolegle w ramach dziatan 1.5 i 1.6, natomiast w dziataniu 3.8 nalezy
skoncentrowac sie na jakosci informacji rzeczywiscie dostepnej dla pasazera.

W realizacji

Na liniach miejskich wprowadzono takt na dwéch liniach. W przypadku linii podmiejskich istotnym
uwarunkowaniem pozostaje duza liczba kurséw wariantowych, zwigzanych m.in. z obstuga
miejscowosci potozonych na terenie gmin osciennych. Aktualnie MPK Siedlce obstuguje 44 linie. W
trakcie badania ustalono, ze MPK Siedlce dazy do faczenia linii przy jednoczesnym zwiekszaniu
czestotliwosci kursowania. Podejmowane dziatania sg zgodne z kierunkiem okreslonym w SUMP,
jednak dotychczasowe wdrozenie regularnego taktu obejmuje jedynie czes¢ sieci. W przypadku
potaczen podmiejskich mozliwosci upraszczania rozktadéw sg ograniczane przez koniecznosc
obstugi réznych wariantow tras i potrzeb poszczegdlnych gmin.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Optymalizacja rozktadow jazdy nie powinna by¢ traktowana jako
dziatanie jednorazowe, lecz jako element biezgcego zarzadzania ofertg przewozowsa,
dostosowywang do zmian popytu i potrzeb mieszkancow.

Rekomenduje sie zmiane horyzontu realizacji na dziatanie ciggte i prowadzenie biezgcych
modyfikacji rozktadéw jazdy na liniach organizowanych przez Miasto Siedlce. W dalszych pracach
nalezy kontynuowac upraszczanie uktadu linii i ograniczanie liczby wariantéw tam, gdzie jest to
mozliwe bez pogorszenia dostepnos$ci transportowej, a réwnolegle rozszerzaé stosowanie
regularnego taktu na kolejnych liniach miejskich. Zmiany powinny byé prowadzone tgcznie z analizg
czestotliwosci kursowania oraz wykorzystania poszczegdlnych potaczen, tak aby faczenie linii
prowadzito do rzeczywistej poprawy czytelnosci i atrakcyjnosci oferty, a nie wytgcznie do zmiany
ukfadu tras.

W realizacji (poziom niski)

W ramach prowadzonych inwestycji zwiekszana jest powierzchnia czesci zatok autobusowych, co
jest pozytywnie oceniane przez kierowcdw autobusow. Dziatania te poprawiajg warunki obstugi
przystankéw, nie stanowig jednak same w sobie rozwigzania nadajgcego transportowi zbiorowemu
priorytet w ruchu drogowym. Z analiz prowadzonych przez Miasto Siedlce i MPK Siedlce wynika, ze
mozliwosci wyznaczenia klasycznych buspaséw sg ograniczone ze wzgledu na uktad sieci drogowej i
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takich jak priorytety w sygnalizacji
Swietlnej, zmiany organizacji ruchu czy
elementy inteligentnych systemoéw
transportowych. Dziatanie ma zwiekszy¢
konkurencyjnos$é transportu zbiorowego
wzgledem samochodu.

Zrédto: opracowanie wiasne

Tabela 7. Grupa dziatan: Rozwdj mobilnosci aktywnej

Numer
dziatania

4.1.

Nazwa dziatania i syntetyczny opis

Rozwdj liniowej infrastruktury pieszej

brak drég wielopasmowych. W planach Miasta znajduje sie natomiast wdrozenie kontraruchu
autobusowego na ulicach jednokierunkowych. Oznacza to potrzebe czesciowej zmiany sposobu
realizacji dziatania wzgledem zatozen SUMP. Brak mozliwosci szerszego zastosowania buspasow
nie powoduje utraty aktualnosci celu, poniewaz Plan przewidywat rowniez punktowe zmiany
organizacji ruchu, priorytety w sygnalizacji Swietlnej oraz docelowe wykorzystanie systemu ITS.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Co wiecej, juz na etapie przygotowania SUMP dziatanie zostato
ocenione jako posiadajgce wysoki priorytet przy sredniej wykonalnosci, co odpowiada obecnie
obserwowanym ograniczeniom przestrzennym jego wdrazania.

Rekomenduje sie intensyfikacje dziatan zmierzajgcych do nadawania priorytetu transportowi
zbiorowemu. Szczegdlng uwage nalezy poswieci¢ mozliwos$ci wdrazania priorytetu dla autobuséw
w sygnalizacji $wietlnej oraz punktowych zmian organizacji ruchu. Wobec ograniczonych
mozliwosci budowy buspasdw zasadne jest skoncentrowanie sie na rozwigzaniach mozliwych do
zastosowania w istniejgcym uktadzie drogowym, w tym planowanym kontraruchu autobusowym,
priorytetach na skrzyzowaniach oraz rozwigzaniach ITS. Ich lokalizacja powinna wynika¢ z
identyfikacji miejsc, w ktérych autobusy ponoszg najwieksze straty czasu.

Stopien realizacji dziatania nalezy ocenic jako niski, zidentyfikowano ograniczenia dla zastosowania
czesci rozwigzan oraz planowane sg rozwigzania alternatywne, jednak nie wdrozono jeszcze
szerszego systemu priorytetyzacji transportu zbiorowego przewidzianego w SUMP. Przy realizacji
przysztych projektéw transportowych finansowanych ze srodkdw zewnetrznych rekomenduje sie
kazdorazowe analizowanie mozliwosci zastosowania elementéw ITS lub innych rozwigzan
nadajacych priorytet komunikacji autobusowej. Dziatanie nalezy kontynuowac do 2030 r.

Status dziatania
Aktualnosé celéw i dziatan
Identyfikacja kluczowych dziatan oraz ocena stopnia ich zawansowania

W realizacji
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Budowa i modernizacja chodnikéw,
przejs¢ dla pieszych oraz innych
elementow sieci pieszej w celu poprawy
jej spojnosci, bezpieczenstwa i
dostepnosci. Dziatanie obejmuje réwniez
dostosowanie przestrzeni publicznych do
potrzeb wszystkich uzytkownikow, w tym
0s6b o ograniczonej mobilnosci.

EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

Samorzady nalezgce do MOF prowadzg biezgce prace stuzgce poprawie jakos$ci elementdw sieci
pieszej, jej spojnosci, bezpieczenstwa i dostepnosci. Dziatania finansowane sg z réznych zrodet, w
tym ze srodkédw witasnych samorzaddw, budzetu obywatelskiego, KPO, ZPI oraz funduszy unijnych.
Przeprowadzona wizja lokalna wskazuje, ze jednym z probleméw jest tempo modernizacji
infrastruktury. Cze$é rozwigzan zrealizowanych w ramach wczesniejszych perspektyw finansowych
wymaga juz ponownych prac modernizacyjnych. W zakresie poprawy dostepnosci najwieksze
zmiany obserwowane sg w projektach finansowanych ze srodkéw unijnych, w ktérych kwestia
dostepnosci jest uwzgledniana w wiekszym stopniu. W przypadku czesci inwestycji realizowanych
wytgcznie ze srodkow wtasnych samorzgddéw zagadnieniom dostepnosci poswiecana jest mniejsza
uwaga. Zakres inwestycji realizowanych w ramach projektu FEPW potwierdza, ze rozwdj
infrastruktury pieszej prowadzony jest réwniez poza Miastem Siedlce. Projekt obejmuje m.in.
budowe chodnikdw przy ul. Siedleckiej i ul. Ogrodowej w Niwiskach oraz przebudowe chodnika
przy ul. Spokojnej w Mokobodach.

Cele dziatania pozostajg aktualne i powinny by¢ kontynuowane. Dotychczasowy sposdb realizacji
wskazuje przy tym, ze rozwdj infrastruktury pieszej nie moze ograniczac sie do budowy nowych
odcinkéw. Réwnie istotne jest utrzymanie i sukcesywne dostosowywanie istniejacej
infrastruktury, ktérej standard wraz z uptywem czasu moze przesta¢ odpowiadac aktualnym
potrzebom uzytkownikow.

Rekomenduje sie realizacje dziatania w trybie ciggtym, obejmujgcym zaréwno budowe
brakujacych elementow sieci pieszej, jak i modernizacje istniejacej infrastruktury. W kolejnych
inwestycjach rekomenduje sie przyjecie projektowania uniwersalnego jako zasady stosowanej
niezaleznie od zrédta finansowania przedsiewziecia. Pozwoli to ograniczyé obecne zréznicowanie
standardu dostepnosci pomiedzy projektami realizowanymi ze srodkéw zewnetrznych i srodkéw
wtasnych samorzaddw. Przy planowaniu kolejnosci dziatan nalezy uwzgledniaé nie tylko brakujace
odcinki infrastruktury, ale réwniez stan techniczny istniejgcych chodnikéw, przejsé dla pieszych i
pozostatych elementéw ciggdw pieszych oraz wystepujace bariery dla oséb o ograniczonej
mobilnosci. Stopien realizacji dziatania nalezy oceni¢ jako zaawansowany w zakresie prowadzenia
biezgcych inwestycji, ale wymagajacy dalszych dziatarh w zakresie zapewnienia jednolitego
standardu dostepnosci i systematycznej modernizacji starszej infrastruktury.
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4.2.

4.3

Rozbudowa punktowej infrastruktury
pieszej

Rozwdj i modernizacja elementéw
wyposazenia przestrzeni pieszej, takich jak
tawki, kosze, toalety publiczne, podporki
czy windy. Dziatanie ma zwiekszy¢
komfort, funkcjonalnosé¢ i dostepnosé
przestrzeni dla mieszkancow i
odwiedzajacych.

Zapewnienie pieszej dostepnosci
przestrzeni publicznych dla oséb z

W realizacji

Modernizacja elementdw punktowej infrastruktury pieszej jest realizowana przede wszystkim przy
okazji innych inwestycji dotyczacych przestrzeni publicznych i infrastruktury pieszej. Przyktadem sg
parki kieszonkowe, w ramach ktérych powstajg m.in. tawki i kosze na odpady. Istotnym
zagadnieniem pozostaje réwniez biezgce utrzymanie istniejgcych elementéw infrastruktury, w
szczegblnosci wind, ktdrych stan czystosci stwierdzony podczas wizji lokalnej moze obniza¢
komfort korzystania z nich. Oznacza to, ze ocena realizacji dziatania powinna obejmowac nie tylko
powstawanie nowego wyposazenia, ale rdwniez jego stan techniczny, czystos¢ i mozliwosé
faktycznego uzytkowania.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Dotychczasowe dziatania majg jednak przede wszystkim
charakter punktowy i sg powigzane z realizacjg innych przedsiewzie¢. Brakuje catosciowego
rozpoznania rozmieszczenia i stanu tego rodzaju infrastruktury na obszarze MOF.

Rekomenduje sie wykonanie do korica 2027 r. szczegétowej inwentaryzacji punktowej
infrastruktury pieszej, obejmujacej w szczegdlnosci tawki, kosze na odpady, toalety publiczne,
podpdrki oraz windy. Inwentaryzacja powinna pozwoli¢ na okreslenie miejsc, w ktérych wystepuja
rzeczywiste braki w wyposazeniu, niezaleznie od planowanych modernizacji chodnikéw i innych
ciggow pieszych, a takze na ocene stanu utrzymania istniejgcych elementéw. Na podstawie
inwentaryzacji zasadne bedzie wskazanie lokalizacji wymagajgcych uzupetnienia wyposazenia oraz
elementéw wymagajacych naprawy, wymiany lub poprawy biezgcego utrzymania. Pozwoli to
odejs¢ od realizacji dziatania wytacznie przy okazji innych inwestycji i prowadzi¢ je rowniez tam,
gdzie potrzeby wystepujg niezaleznie od wiekszych przedsiewziec¢ infrastrukturalnych.

Rekomenduje sie realizacje dziatania w trybie ciggtym. Szczegdlng uwage nalezy poswiecic
elementom wptywajgcym na dostepnosé przestrzeni dla oséb o ograniczonej mobilnosci, ktérych
sprawnosc i whasciwe utrzymanie majg bezposredni wptyw na mozliwosé korzystania z
infrastruktury piesze;j.

W realizacji

Zasady projektowania uniwersalnego sg stosowane w projektach dofinansowywanych ze srodkéw
zewnetrznych. W przypadku pozostatych przedsiewzie¢ zakres dostosowania infrastruktury do
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niepetnosprawnosciami, wozkow
dzieciecych itp.

Likwidacja barier architektonicznych oraz
dostosowywanie infrastruktury pieszej do
potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami,
senioréw i 0séb podrézujacych z wozkami
dzieciecymi. Szczegdlny nacisk zostanie
potozony na otoczenie waznych obiektéw
publicznych i weztéw transportowych.

EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci uzalezniony jest m.in. od mozliwosci budzetowych.

Dotychczasowy sposdb realizacji dziatania wskazuje na nieréwnomierne tempo likwidacji barier
architektonicznych. Najwiekszy zakres zmian wystepuje przy realizacji nowych lub kompleksowo
modernizowanych inwestycji, natomiast poza nimi dziatania maja bardziej punktowy charakter.

Jednoczesnie w realizowanych projektach inwestycyjnych dostepnosc zostata ujeta jako jeden z
elementéw zakresu rzeczowego. W projekcie FEPW przyjeto wskaznik 254 obiektéw
dostosowanych do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami. Réwniez w projektach infrastruktury
pieszej i rowerowej Miasta Siedlce wskazano stosowanie zasad projektowania uniwersalnego, w
tym rozwigzan dotyczacych obnizania kraweznikéw, elementéw fakturowych i odpowiedniej
szerokosci ciggdw pieszych. Pokazuje to, ze dostepnos¢ jest uwzgledniana systemowo w
inwestycjach finansowanych ze sSrodkéw zewnetrznych, cho¢ nadal nie przeprowadzono
kompleksowej inwentaryzacji barier w skali catego MOF

Cele dziatania pozostajg aktualne. Zapewnienie dostepnosci powinno by¢ traktowane jako staty
element modernizacji przestrzeni publicznych, a nie wytgcznie jako komponent projektéw
realizowanych przy udziale sSrodkéw zewnetrznych. Przy obecnym poziomie realizacji konieczne
jest zwiekszenie znaczenia tego dziatania w kolejnych latach wdrazania SUMP.

Rekomenduje sie realizacje dziatania w trybie ciggtym. Do korica 2027 r. nalezy przeprowadzié
inwentaryzacje barier architektonicznych na obszarze Miasta Siedlce oraz pozostatych gmin MOF.
Szczegblng uwage nalezy poswieci¢ otoczeniu gtéwnych generatoréw ruchu, waznych obiektow
publicznych i weztéw transportowych. Inwentaryzacja powinna pozwoli¢ nie tylko na wskazanie
wystepujacych barier, lecz réwniez na okreslenie kolejnosci ich usuwania. Priorytet powinny
otrzymac miejsca, w ktérych wystepujgce bariery ograniczaja mozliwo$¢ samodzielnego dotarcia
do obiektow uzytecznosci publicznej lub skorzystania z transportu publicznego. Analiza moze
réowniez umozliwi¢ lepsze powigzanie zidentyfikowanych probleméw z planowanymi
przedsiewzieciami inwestycyjnymi, tak aby ich likwidacja nastepowata w sposéb zintegrowany.
Pozwoli to réwniez ograniczyé sytuacje, w ktérych pojedynczy dostepny element infrastruktury nie
tworzy ciggtego i mozliwego do samodzielnego pokonania ciggu pieszego.

Stopien realizacji dziatania nalezy ocenic jako niski. W kolejnych latach wiekszy nacisk powinien
zostaé potozony zaréwno na systematyczng identyfikacje barier, jak i ich sukcesywne usuwanie
niezaleznie od Zrédta finansowania inwestycji.
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4.4 Rozwydj liniowej infrastruktury W realizacji

rowerowej Aktualnie, wedtug stanu na sierpien 2026 r., w Siedlcach trwa budowa ponad 11 km drég

Budowa i modernizacja drog rowerowych | rowerowych. W projekcie FEPW przyjeto wskaznik 8,96 km wspieranej infrastruktury rowerowej w
oraz innych rozwigzan wspierajgcych ruch ' ramach przedsiewzie¢ realizowanych na obszarze MOF. Sie¢ rowerowa na terenie miasta jest gesta
rowerowy w celu stworzenia bezpiecznej,  ispdjna. Istotnym zagadnieniem pozostaje jednak biezgce utrzymanie istniejgcej infrastruktury, w

spdjnej i atrakcyjnej sieci potaczen na szczegoblnosci odcinkow pieszo-rowerowych. Na obecnym etapie ewaluacji nie ma wystarczajgcych
terenie MOF. Dziatanie obejmuje takze danych pozwalajgcych na analogiczng ocene rozwoju infrastruktury rowerowej w pozostatych
eliminacje barier i poprawe powigzan gminach MOF. Z tego wzgledu nie mozna jeszcze jednoznacznie ocenic stopnia realizacji dziatania
miedzygminnych. w skali catego obszaru funkcjonalnego, w szczegélnosci w zakresie spéjnosci potgczen

miedzygminnych.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Wraz z rozwojem sieci coraz wiekszego znaczenia nabiera nie
tylko budowa kolejnych odcinkdw, ale réwniez uzupetnianie brakujacych odcinkéw oraz
zapewnienie odpowiedniego standardu utrzymania juz istniejgcej infrastruktury. Rozwaj
infrastruktury rowerowej prowadzony jest réwniez w relacjach tgczacych Siedlce z gming Siedlce. Z
informacji przekazanych w toku ewaluacji wynika, ze rozwijane sg m.in. potgczenia Stok Lacki-
Siedlce oraz Ujrzanéw-Siedlce. W przypadku drugiej relacji barierg dla zapewnienia ciggtosci
potgczenia pozostaje rozwigzanie przejscia pod wiaduktem kolejowym. Skale inwestycji potwierdza
rowniez dokumentacja projektowa.

Rekomenduje sie dalszg realizacje inwestycji rowerowych w trybie ciggtym, przy jednoczesnym
zwiekszeniu uwagi poswiecanej biezgcemu utrzymaniu istniejgcych drég dla rowerdw i ciggéw
pieszo-rowerowych.

4.5 Rozbudowa punktowej infrastruktury W realizacji

rowerowej Rozwdj infrastruktury wspierajgcej ruch rowerowy realizowany jest gtéwnie przy okazji inwestycji

Rozwdj infrastruktury wspierajacej ruch w drogi rowerowe. Przeprowadzone wizje lokalne wskazujg na duzg liczbe stacji samoobstugowej

rowerowy, w tym stojakow, parkingéw naprawy rowerow. Istotne jest utrzymanie istniejgcych urzadzen w dobrym stanie technicznym.
B&R, wiat rowerowych, stacji napraw oraz = Wiaty rowerowe powstajg przy duzych obiektach komunikacyjnych, w tym rdwniez w ramach
innych udogodnien. Celem jest inwestycji prywatnych, przyktadem jest infrastruktura przy fabryce Stadlera. Dotychczasowa

realizacja dziatania wskazuje na stopniowy rozwéj punktowej infrastruktury rowerowej, jednak jest
ona w znacznej mierze tworzona jako element innych przedsiewzieé. Brakuje catosciowej
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zwiekszenie wygody korzystania z roweru
w codziennych podrdzach.

Integracja sieci rowerowej i pieszej z
publicznym transportem zbiorowym

Tworzenie dogodnych potaczen pieszych i
rowerowych z weztami przesiadkowymi
oraz przystankami transportu
publicznego. Dziatanie ma usprawnic
taczenie réznych srodkéw transportu i
zwiekszy¢ dostepnosé komunikacji
zbiorowej.

EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

informacji pozwalajgcej ocenic jej rozmieszczenie, stan techniczny oraz wystepowanie brakéw w
skali catego MOF. Punktowa infrastruktura rowerowa rozwijana jest rowniez poza Miastem SiedIce.
Z informacji przekazanych w toku ewaluacji wynika, ze wiaty i stojaki rowerowe funkcjonujg m.in.
w Nowych Iganiach, Stoku Lackim i Ostréwku. Rozwdj tego rodzaju wyposazenia przewidziano
rowniez w ramach projektu FEPW, m.in. przy realizowanych centrach przesiadkowych. W Kotuniu
projekt obejmuje dodatkowo infrastrukture umozliwiajgcg tadowanie rowerdw elektrycznych.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Wraz z rozwojem liniowej infrastruktury rowerowej rosnie
znaczenie zapewnienia odpowiedniego wyposazenia w miejscach rozpoczecia i zakonczenia
podrézy, a takze przy weztach transportowych i innych istotnych celach podrdzy.

Rekomenduje sie, aby do korica 2027 r. przeprowadzi¢ audyt punktowej infrastruktury rowerowej,
okreslajacy jej stan techniczny oraz miejsca, w ktérych budowa lub uzupetnienie wyposazenia
powinny miec charakter priorytetowy, takze niezaleznie od inwestycji realizowanych w ramach
budowy drég rowerowych. Audyt powinien objg¢ w szczegdlnosci stojaki, parkingi i wiaty
rowerowe, parkingi B&R oraz stacje samoobstugowej naprawy roweréw. Pozwoli to wskazac
zarowno lokalizacje wymagajgce nowej infrastruktury, jak i urzadzenia wymagajgce naprawy lub
wymiany. Dziatanie powinno by¢ nastepnie realizowane w trybie ciggtym, z uwzglednieniem
biezgcego utrzymania juz powstatej infrastruktury. Szczegdlng uwage nalezy poswieci¢ miejscom
umozliwiajgcym tgczenie podrdzy rowerowych z transportem zbiorowym oraz lokalizacjom
generujacym wiekszy ruch rowerowy.

W realizacji

Realizowane inwestycje w pewnym stopniu odpowiadajg na potrzebe tworzenia dogodnych
pofaczen pieszych i rowerowych z weztami przesiadkowymi oraz przystankami transportu
zbiorowego. Dotyczy to przede wszystkim obszaru Miasta Siedlce, gdzie rozwdj infrastruktury
rowerowe;j i pieszej jest powigzany z funkcjonujgcymi weztami oraz przystankami komunikacji
miejskiej. Nalezy dgzy¢ do tgczenia siecig rowerowa weztdw przesiadkowych z gtéwnymi
generatorami ruchu. Infrastruktura dojscia i dojazdu do transportu zbiorowego powinna
jednoczesnie spetnia¢ wymagania w zakresie dostepnosci. Przyktady integracji infrastruktury
rowerowej z transportem zbiorowym wystepujg rowniez poza Miastem Siedlce, m.in. w
lokalizacjach wyposazonych w wiaty i stojaki rowerowe oraz w rozwijanych centrach
przesiadkowych. Szczegdlnie widoczne jest to w Nowych Iganiach i Kotuniu, gdzie infrastruktura
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4.7

Rozwdéj systemu wymiany informacji na
temat sieci pieszej i rowerowej oraz
systemoOw zarzadzania mobilnoscia
aktywna

Rozwdj narzedzi umozliwiajgcych
mieszkaricom zgtaszanie potrzeb,
problemdw i pomystéw dotyczacych
infrastruktury pieszej i rowerowej.
Dziatanie ma wspieraé planowanie
inwestycji w oparciu o rzeczywiste
potrzeby uzytkownikow.

rowerowa zostata powigzana z funkcjg przesiadkowga. Samo wykonanie infrastruktury nie
przesadza jednak o skutecznosci integracji. Przyktad Nowych Igan pokazuje, ze warunkiem jej
rzeczywistego wykorzystania jest réwniez zapewnienie odpowiedniej oferty transportu
publicznego.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Sama lokalizacja infrastruktury rowerowej lub pieszej w poblizu
przystanku nie przesgdza o jego dobrej integracji z transportem zbiorowym, istotna jest ciggtosc i
bezpieczenstwo dojscia lub dojazdu oraz mozliwos¢ wygodnego pozostawienia roweru.

Rekomenduje sie dalsze tworzenie bezpiecznych i mozliwie bezposrednich potaczen pieszych i
rowerowych pomiedzy gtéwnymi generatorami ruchu a weztami przesiadkowymi i wazniejszymi
przystankami transportu publicznego. Dodatkowo rekomenduje sie rozwdj mniejszych,
bezpiecznych parkingéw rowerowych przy istotnych przystankach komunikacji miejskiej.
Rozwigzania tego typu powinny uzupetnia¢ wiekszg infrastrukture B&R przy weztach
przesiadkowych i umozliwiac fgczenie roweru z transportem zbiorowym réwniez w przypadku
krétszych podrézy.

W realizacji

Aktualnie zgtoszenia mieszkaricéw Siedlec dotyczace infrastruktury pieszej i rowerowej kierowane
sg m.in. do Wydziatu Drég oraz za posrednictwem profili samorzaddw w serwisie Facebook. W
Siedlcach planowane jest rowniez uruchomienie mozliwosci zgtaszania usterek przez posiadaczy
Siedleckiej Karty Miejskiej. Funkcjonujgce obecnie kanaty umozliwiajg mieszkaricom przekazywanie
informacji o problemach, jednak nie tworzg jeszcze wspdlnego dla MOF i uporzagdkowanego
systemu gromadzenia zgtoszen dotyczacych infrastruktury pieszej i rowerowej. Rozproszenie
kanatéw utrudnia réwniez wykorzystanie zgromadzonych informacji do identyfikowania
powtarzajgcych sie problemdw i potrzeb inwestycyjnych. Pozostate gminy wskazaty, ze mieszkancy
zgtaszajg sprawy bezposrednio — w tym przez aplikacje mObywatel (kwestie Srodowiskowe) oraz
przez Centralng Mape Zagrozen Bezpieczenstwa policji.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Rozwdj narzedzi do zgtaszania usterek i potrzeb moze wspierac
nie tylko biezgce utrzymanie infrastruktury, lecz rowniez planowanie kolejnych inwestycji na
podstawie informacji przekazywanych przez jej uzytkownikéw.
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4.8 Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci
rowerowej

Wprowadzanie i ochrona zieleni wzdtuz
tras pieszych i rowerowych poprzez
nasadzenia drzew, krzewéw oraz rozwdj
infrastruktury btekitno-zielonej. Dziatanie
ma poprawi¢ komfort uzytkownikdw,
estetyke przestrzeni i odpornos$é obszaru
na zmiany klimatu.

Zrédto: opracowanie wtasne

EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

W realizacji

Wprowadzanie i ochrona zieleni wzdtuz tras pieszych i rowerowych realizowane sg przy okazji
budowy i modernizacji drég rowerowych oraz chodnikéw. Powstajg rdwniez parki kieszonkowe.
Jest to zgodne z zatozeniami SUMP, w ktérym wskazano na potrzebe uwzgledniania zieleni,
szczegolnie wysokiej, w mozliwie duzej liczbie projektow dotyczacych infrastruktury pieszej i
rowerowej, a takze na potrzebe zachowywania istniejgcej zieleni podczas realizacji inwestycji.
Dziatanie realizowane jest rowniez poprzez elementy btekitno-zielonej infrastruktury. Z informacji
przekazanych w trakcie ewaluacji wynika, ze stosowane sg m.in. zbiorniki retencyjne, w tym w
otoczeniu szkoét, muldy oraz otwarte zbiorniki retencyjne. Uzupetnieniem tych dziatan sg
powstajgce w Siedlcach parki kieszonkowe. Pokazuje to, ze realizacja dziatania wykracza poza same
nasadzenia wzdtuz ciggdw pieszych i rowerowych i obejmuje réwniez rozwigzania zwiekszajgce
retencje oraz poprawiajgce jakos¢ przestrzeni publiczne;j.

Cele dziatania pozostajg aktualne. W Prognozie oddziatywania na srodowisko wskazano, ze
zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej moze pozytywnie wptywac m.in. na krajobraz,
powierzchnie biologicznie czynng, bioréznorodnosc oraz warunki klimatyczne.

Rekomenduje sie dalszg realizacje dziatania w trybie ciggtym, zgodnie z pierwotnym horyzontem
okreslonym w Planie dziatania. Przy kolejnych inwestycjach pieszych i rowerowych nalezy nadal
uwzgledniaé nasadzenia oraz ochrone istniejgcej zieleni, w tym projektowanie przebiegu tras w
sposdb ograniczajgcy konieczno$¢ usuwania istniejgcych drzew i krzewow. Rownolegle nalezy
zwrdci¢ uwage na pdzniejsze utrzymanie wprowadzanej zieleni, ktére réwniez stanowito element
dziatania przyjetego w SUMP.

Tabela 8. Grupa dziatann: Zrownowazony i bezpieczny transport drogowy

Numer  Nazwa dziatania i syntetyczny opis
dziatania
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Status dziatania
Aktualnosé celow i dziatan
Identyfikacja kluczowych dziatan oraz ocena stopnia ich zawansowania
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5.1.

Prowadzenie aktywnej polityki
parkingowej

Wdrazanie dziatan porzadkujgcych
parkowanie poprzez rozwdj stref ptatnego
parkowania, ograniczanie parkowania w
miejscach niedozwolonych oraz
zwiekszanie rotacji pojazdéw. Dziatanie
ma poprawic organizacje ruchu i
zwiekszy¢ dostepnos¢ przestrzeni dla
pieszych oraz rowerzystow.

W realizacji

Przeprowadzone badania wskazuja, ze planowane jest rozszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania w
Siedlcach po wybudowaniu duzego parkingu buforowego w rejonie ul. Starowiejskiej i ul. Eugeniusza
Wiszniewskiego. Aktualnie Strefa Ptatnego Parkowania obejmuje obszar $cistego centrum miasta.
Przeprowadzone wizje lokalne wskazujg na wysokg potrzebe zapewnienia rotacji pojazdéw w tej
czesci Siedlec.

Stuzby miejskie prowadzg biezgce dziatania ograniczajgce parkowanie w miejscach niedozwolonych.
Tego rodzaju dziatania odpowiadajg czesci zatozert SUMP, ktéry poza rozszerzeniem SPP przewidywat
réwniez przeciwdziatanie parkowaniu na chodnikach i terenach zielonych, porzgdkowanie
spontanicznie powstajgcych miejsc postojowych oraz poprawe oznakowania miejsc parkingowych.
Nie zostat natomiast dotychczas zrealizowany jeden z gtéwnych elementdéw dziatania, tj. rozszerzenie
obszaru SPP. W pierwotnym Planie wskazywano w tym kontekscie w szczegdlnosci ul. Jana
Kilinskiego i Plac Tysigclecia.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Aktywna polityka parkingowa w rozumieniu SUMP nie powinna
by¢ utozsamiana ze zwiekszaniem liczby miejsc postojowych, lecz z zarzgdzaniem istniejaca podazg
miejsc, zwiekszaniem ich rotacji oraz porzagdkowaniem przestrzeni. Juz na etapie przygotowania
SUMP dziatanie uzyskato wysoki priorytet, co dodatkowo potwierdza zasadnosc¢ jego dalszej
realizacji.

Rekomenduje sie dalszg realizacje dziatania w trybie ciggtym, zgodnie z horyzontem okreslonym w
pierwotnym Planie dziatania. Pomimo zatozonego w SUMP powigzania rozszerzenia SPP z
wczesniejszg budowa parkingdw buforowych, zasadne jest przeanalizowanie mozliwosci
wczesniejszego objecia optatami wybranych lokalizacji, w ktérych juz obecnie wystepuje szczegdlnie
duze zapotrzebowanie na miejsca postojowe i potrzeba zwiekszenia ich rotacji. Nie musi to oznacza¢
jednoczesnego rozszerzenia strefy na caty planowany obszar. Réwnolegle nalezy kontynuowac
dziatania ograniczajace parkowanie w miejscach niedozwolonych oraz porzadkujace sposob
wykorzystania przestrzeni parkingowej. Po uruchomieniu parkingu buforowego zasadne bedzie
przeprowadzenie szerszej reorganizacji SPP oraz ocena, czy zmiany rzeczywiscie zwiekszyty rotacje i
ograniczyty presje parkingowa w Scistym centrum.
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5.2.

/1

Budowa parkingow buforowych
(Park&Go) w Siedlcach

Budowa parkingdw buforowych na
obrzezach centrum miasta,
umozliwiajgcych pozostawienie
samochodu i kontynuowanie podrézy
pieszo, rowerem lub transportem
publicznym. Dziatanie ma ograniczy¢ ruch
samochodowy w $rédmiesciu.

EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

W realizacji

Trwajg prace zwigzane z budowg duzego parkingu buforowego w rejonie ul. Starowiejskiej i ul.
Eugeniusza Wiszniewskiego. Z lokalizacji wskazanych pierwotnie w SUMP uporzadkowany i
utwardzony zostat teren przy ul. Biskupa Ignacego Swirskiego. W przypadku pozostatych lokalizacji
wskazanych w Planie nie podjeto dotychczas dziatan. Nalezy przy tym zauwazyé, ze realizowany
parking w rejonie ul. Starowiejskiej i ul. Eugeniusza Wiszniewskiego nie nalezat do przyktadowych
lokalizacji wskazanych w pierwotnym Planie dziatania. SUMP wymieniat lokalizacje w rejonie ul. Jana
Kilinskiego i ul. Kazimierza Putaskiego, ul. Biskupa Ignacego Swirskiego, skrzyzowania ul. 11 Listopada
i ul. Mieczystawa Astanowicza oraz po pétnocno-wschodniej stronie wiaduktu ,,garwolinskiego”.
Parkingi przy Centrum Przesiadkowym oraz przystanku Siedlce Zachodnie mogg czesciowo petni¢
funkcje umozliwiajgcg pozostawienie samochodu przed kontynuowaniem podrdzy innym srodkiem
transportu. Sg one jednak wykorzystywane przede wszystkim przez osoby korzystajgce z transportu
kolejowego. Nie nalezy ich zatem utozsamiaé wprost z parkingami Park&Go przewidzianymi w
dziataniu 5.2. W SUMP parkingi buforowe miaty by¢ lokalizowane na obrzezach Strefy Ptatnego
Parkowania i umozliwiaé pozostawienie samochodu oraz dojscie w ciggu 5-10 minut do istotnych
punktéw handlowych i ustugowych w srédmiesciu.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Na podstawie zgromadzonych danych nie mozna natomiast
obecnie stwierdzi¢, czy dotychczas utworzona infrastruktura doprowadzita do ograniczenia ruchu
samochodowego w $rédmiesciu. Dostepne w dokumentacji SUMP pomiary GPR 2015 i 2020/2021
nie stanowig podstawy do oceny efektu obecnie realizowanej polityki parkingowej w centrum
Siedlec.

Rekomenduje sie kontynuowanie budowy parkingu buforowego w rejonie ul. Starowiejskiej i ul.
Eugeniusza Wiszniewskiego oraz ponowng ocene zasadnosci i mozliwosci realizacji pozostatych
lokalizacji przewidzianych w SUMP, z uwzglednieniem zmian w zagospodarowaniu przestrzennym i
obecnej polityki parkingowej miasta. Parkingdw buforowych nie nalezy traktowa¢ jako dziatania
samodzielnego. Zgodnie z zatozeniami SUMP ich funkcjonowanie powinno by¢ scisle skoordynowane
z dziataniami ograniczajgcymi presje parkingowg w srédmiesciu oraz zmianami w Strefie Ptatnego
Parkowania. Po uruchomieniu parkingu przy ul. Starowiejskiej i ul. Eugeniusza Wiszniewskiego
rekomenduje sie przeprowadzenie badania jego wykorzystania oraz pomiaréw pozwalajgcych
okresli¢, czy inwestycja wptywa na sposdb dojazdu i parkowania w Srédmiesciu. Dopiero takie dane
pozwolg ocenié rzeczywisty efekt dziatania 5.2.
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54

Przeprowadzenie audytu bezpieczenstwa
ruchu drogowego i oswietlenia w obrebie
przejsc dla pieszych oraz szczegdlnie
niebezpiecznych punktéw na sieci
drogowej

Identyfikacja niebezpiecznych miejsc na
sieci drogowej oraz ocena stanu przejsc
dla pieszych i ich oswietlenia. Wyniki
audytu beda podstawg do planowania
dziatan poprawiajacych bezpieczenstwo
ruchu drogowego.

Stosowanie infrastrukturalnych srodkéw
poprawy bezpieczenstwa ruchu

Termin realizacji dziatania nalezy wydtuzy¢ do 2030 r., przy czym dalsze inwestycje powinny wynikaé
z oceny wykorzystania juz utworzonych parkingdw oraz rzeczywistych potrzeb parkingowych
srédmiescia.

Niezrealizowane

W ramach realizacji poszczegdlnych inwestycji prowadzone byly pojedyncze audyty brd. Nie
przeprowadzono jednak kompleksowego audytu obejmujgcego obszar catego MOF, w ktérym
zidentyfikowane zostatyby szczegdlnie niebezpieczne miejsca na sieci drogowej oraz oceniony stan
przejs¢ dla pieszych, w tym ich oswietlenie, oznakowanie i widocznos¢. Podejmowane dotychczas
dziatania majg zatem charakter punktowy i nie stanowig realizacji dziatania 5.3 w zakresie
okreslonym w SUMP. Brak wspdlnej diagnozy utrudnia ustalenie skali problemoéw oraz kolejnosci
realizacji przedsiewzie¢ poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu drogowego w skali catego MOF.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Znaczenie audytu jest dodatkowo zwigzane z jego rolg w catej
sekwencji dziatan dotyczacych BRD. W Planie jego wyniki miaty stanowi¢ podstawe do wdrazania
infrastrukturalnych sSrodkéw poprawy bezpieczenstwa w ramach dziatania 5.4, a dziatanie 5.3
wskazano réwniez jako jedno z dziatan poprzedzajgcych kameralizacje ruchu w ramach dziatania 5.5.

Ze wzgledu na brak realizacji dziatania w pierwotnie zaktadanym terminie rekomenduje sie
potraktowanie jego wykonania jako jednego z priorytetowych zadan na najblizszy okres

i przeprowadzenie kompleksowego audytu BRD najpdiniej do korica 2027 r. Zakres audytu
powinien odpowiadaé zatozeniom SUMP i obejmowac identyfikacje miejsc niebezpiecznych na
podstawie danych o zdarzeniach drogowych oraz informacji pozyskiwanych od mieszkacow, a takze
ocene przejs¢ dla pieszych pod wzgledem oswietlenia, oznakowania i widocznosci. W pierwotnym
Planie wskazano réwniez konkretne lokalizacje wymagajgce szczegdlnej uwagi, m.in. odcinki DW698,
ul. tukowska w rejonie Siedlec i Grabianowa, Chodéw, Zawady, Bojmie oraz Zelkdw-Kolonie.

Na podstawie wynikéw audytu nalezy nastepnie przygotowac uporzadkowany wykaz dziatan
naprawczych wraz z ich priorytetyzacja. Taki materiat moze stanowi¢ podstawe kompleksowego
planu poprawy BRD dla MOF oraz programowania inwestycji realizowanych w kolejnych latach.

Niezrealizowane
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5.5

73

drogowego w miejscach szczegélnie
niebezpiecznych

Realizacja inwestycji poprawiajacych
bezpieczenstwo ruchu drogowego, takich
jak wyniesione przejscia dla pieszych,
azyle, zmiany geometrii skrzyzowan,
sygnalizacja Swietlna czy urzadzenia
ograniczajace predkos¢ pojazdow.

Kameralizacja ruchu drogowego w
obszarach duzej koncentracji ruchu
pieszego i rowerowego

Wprowadzanie rozwigzan uspokajajgcych
ruch drogowy, takich jak strefy Tempo 30,
strefy zamieszkania, wyniesione
skrzyzowania czy woonerfy. Dziatanie ma
zwiekszy¢ bezpieczenstwo i komfort
pieszych oraz rowerzystow.

EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

Na terenie Siedlec prowadzone sg dziatania infrastrukturalne poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Do 2027 r. realizowane sg projekty obejmujgce doswietlenie 90 przejs¢ dla pieszych.
Rédwnolegle na terenie Siedlec prowadzona jest wymiana ok. 3,5 tys. elementéw os$wietlenia
ulicznego. Dziatanie moze wptywac na poprawe warunkdw widocznosci i bezpieczeristwa ruchu, ma
jednak szerszy charakter niz przewidziane w dziataniu 5.4 interwencje kierowane do miejsc
szczegblnie niebezpiecznych. Z przeprowadzonych badan wynika rowniez, ze w rejonie szkét
stosowane sg wyniesione przejécia dla pieszych oraz progi zwalniajgce. Dziatania te odpowiadajg
rodzajom interwencji przewidzianym w SUMP, jednak na obecnym etapie nie mozna uznaé ich za
realizacje dziatania 5.4 w petnym znaczeniu. Nie przeprowadzono bowiem kompleksowego audytu
BRD przewidzianego w dziataniu 5.3, ktéry pozwolitby wskazaé miejsca szczegdlnie niebezpieczne i na
tej podstawie kierowa¢ do nich dziatania infrastrukturalne. Brak takiej diagnozy powoduje, ze
realizowane przedsiewziecia nalezy traktowac jako biezgce, punktowe dziatania poprawiajace BRD, a
nie jako wdrazanie uporzgdkowanego programu interwencji w miejscach o najwyzszym poziomie
zagrozenia.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Warunkiem wtasciwej realizacji dziatania powinno by¢
wczesniejsze wykonanie audytu BRD w ramach dziatania 5.3. Na podstawie jego wynikow nalezy
wskazac miejsca szczegdlnie niebezpieczne, okresli¢ priorytety oraz dobra¢ odpowiednie Srodki
infrastrukturalne. Do czasu wykonania audytu nalezy kontynuowac rozpoczete inwestycje
poprawiajgce bezpieczenstwo, jednak nie powinny one zastepowac¢ kompleksowego podejscia
przewidzianego w SUMP. Po wykonaniu audytu dziatanie 5.4 powinno by¢ realizowane w trybie
ciagtym, zgodnie z kolejnoscig potrzeb wynikajaca z jego wynikow.

W realizacji (poziom niski)

Na obszarze MOF podejmowane sg dziatania na rzecz kameralizacji ruchu drogowego. Strefy
zamieszkania wprowadzane sg m.in. na terenach spétdzielni mieszkaniowych, natomiast strefy
Tempo 30 funkcjonujg w pojedynczych lokalizacjach. Zakres dotychczasowych dziatan jest jednak
ograniczony. Na podstawie zgromadzonych informacji nie mozna stwierdzi¢, ze poprzedzita je
kompleksowa identyfikacja obszaréw duzej koncentracji ruchu pieszego i rowerowego, ktdra zgodnie
z Planem dziatania powinna stanowié¢ podstawe do wskazywania lokalizacji wymagajacych
uspokojenia ruchu. Przyktadem dziatania poza Miastem Siedlce jest zastosowanie wyniesionego
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5.6

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z
centréw miejscowosci i ochrona przed
hatasem drogowym

Realizacja inwestycji drogowych
umozliwiajgcych przeniesienie ruchu
tranzytowego poza obszary zabudowane
oraz stosowanie rozwigzan
ograniczajacych hatas komunikacyjny.
Dziatanie ma poprawié jakos¢ zycia
mieszkancow i bezpieczenstwo ruchu.

skrzyzowania w Zbuczynie, na wjezdzie od strony Dziewul. Rozwigzanie wymusza ograniczenie
predkosci pojazdéw i odpowiada katalogowi srodkdw uspokojenia ruchu przewidzianych w SUMP.

Cele dziatania pozostajg aktualne. W pierwotnym Planie jako potencjalne obszary interwencji
wskazano m.in. okolice placdwek edukacyjnych, obrzeza parkéw, pasaze handlowo-ustugowe,
okolice targowisk oraz ulice wewnatrz osiedli mieszkaniowych. Zakres dziatania obejmowat przy tym
nie tylko strefy Tempo 30 i strefy zamieszkania, lecz réwniez woonerfy, wyniesione skrzyzowania,
ronda, szykany, progi zwalniajace i sygnalizacje wzbudzang.

Rekomenduje sie, aby do korica 2027 r., w powigzaniu z realizacjg audytu BRD w ramach dziatania
5.3, wytypowac obszary wymagajace wprowadzenia rozwigzan uspokajajacych ruch, ze
szczeg6lnym uwzglednieniem miejsc o duzej koncentracji ruchu pieszego i rowerowego. Do konca
2028 r. rekomenduje sie przeprowadzenie analiz mozliwosci wdrozenia wskazanych rozwigzan wraz z
oszacowaniem kosztéw zmian organizacji ruchu. Dobér rozwigzania powinien by¢ kazdorazowo
dostosowany do charakteru danego miejsca, nie w kazdej lokalizacji wtasciwym rozwigzaniem bedzie
strefa Tempo 30 lub strefa zamieszkania. Po wytypowaniu lokalizacji dziatanie powinno by¢
prowadzone w trybie ciggtym, a efekty wprowadzonych zmian powinny podlegaé okresowej ocenie.
Oznacza to zmiane wzgledem pierwotnego horyzontu realizacji okreslonego na 2028 r.

W realizacji

Zakonczona zostata budowa autostrady A2 w kierunku Biatej Podlaskiej, ktdra umozliwita
wyprowadzenie znacznej czesci ruchu tranzytowego poza dotychczasowy uktad drogowy MOF.
Dziatanie to wptywa na ograniczenie obcigzenia drég ruchem tranzytowym oraz poprawe warunkéw
funkcjonowania obszaréw zabudowanych. Planowana jest réwniez realizacja Zachodniej Obwodnicy
Siedlec, ktérej zakonczenie przewidywane jest do 2032 r. w ramach Programu Budowy 100
Obwodnic. Réwnolegle prowadzone s3 prace przygotowawcze dotyczace wewnetrznej obwodnicy
Siedlec, a dla czesci przedsiewziecia przygotowano PFU. W zakresie wyprowadzania ruchu
tranzytowego dziatanie nalezy oceni¢ jako wyraznie zaawansowane, zakorficzenie budowy A2 stanowi
istotng zmiane wzgledem sytuacji z momentu przyjecia SUMP, a kolejne przedsiewziecia drogowe
pozostajg w przygotowaniu. Na podstawie zgromadzonych informacji nie mozna natomiast w
analogicznym stopniu ocenic realizacji czesSci dziatania dotyczgcej stosowania rozwigzan
ograniczajacych hatas komunikacyjny.
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5.7

75

Wprowadzanie i egzekwowanie
rozwigzan porzadkujacych dostawy
towaréw w przestrzeni miejskiej

Uporzadkowanie obstugi dostaw poprzez
wyznaczanie dedykowanych miejsc
postojowych, stosowanie ograniczen dla
ruchu ciezkiego w centrum oraz
racjonalne lokalizowanie automatéw
paczkowych. Dziatanie ma ograniczy¢
konflikty pomiedzy transportem
dostawczym a innymi uzytkownikami
przestrzeni.

EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

Cele dziatania pozostajg aktualne. Zmienia sie jednak jego punkt ciezkosci, po zakoriczeniu budowy
A2 coraz wiekszego znaczenia nabiera realizacja kolejnych elementéw uktadu obwodnicowego
Siedlec oraz ocena rzeczywistych efektéw wyprowadzenia ruchu tranzytowego z obszaréw
zabudowanych.

Rekomenduje sie dalsza realizacje dziatania w trybie ciggtym. Nalezy przy tym uwzgledni¢, ze
mozliwos¢ i tempo realizacji czesci kluczowych inwestycji zalezg réwniez od podmiotéw
zewnetrznych wobec samorzadéw MOF, dlatego ocena dziatania nie powinna opiera¢ sie wytgcznie
na terminach pozostajgcych w kompetencji Miasta Siedlce i pozostatych gmin. W kolejnych latach
nalezy kontynuowac dziatania zwigzane z realizacjg Zachodniej Obwodnicy Siedlec i przygotowaniem
wewnetrznego uktadu obwodnicowego, a réwnocze$nie monitorowaé zmiany natezenia ruchu na
drogach przebiegajacych przez obszary zabudowane. Pozwoli to ocenié, w jakim stopniu nowe
inwestycje rzeczywiscie przejmuja ruch tranzytowy. Réwnolegle nalezy uzupetni¢ monitoring
dziatania o komponent ochrony przed hatasem, tak aby ocenie podlegato nie tylko samo
wyprowadzenie ruchu, ale réwniez stosowanie rozwigzan ograniczajacych jego oddziatywanie na
mieszkancow.

Niezrealizowane

Nie wdrozono dotychczas kompleksowego systemu porzadkujgcego obstuge dostaw towaréw w
przestrzeni miejskiej. Przedsiebiorcy majg mozliwos¢ korzystania z pojedynczych miejsc postojowych
zastrzezonych na potrzeby prowadzonej dziatalnosci, jednak rozwigzanie to nie stanowi systemu
dedykowanych miejsc przeznaczonych dla krétkotrwatej obstugi dostaw. Juz w diagnozie SUMP
wskazywano na funkcjonowanie w Siedlcach pojedynczych rozwigzan dotyczacych dostaw, w tym
ograniczen czasowych oraz oznakowania dopuszczajgcego krétkotrwaty postdj pojazdow
zaopatrzenia. Nie zostaty one jednak rozwiniete do spdjnego systemu odpowiadajacego zakresowi
dziatania 5.7. Nie wypracowano réwniez spéjnego podejscia do lokalizowania automatow
paczkowych. Pierwotny Plan zaktadat w tym zakresie konsultowanie przez wszystkie gminy MOF
lokalizacji automatow paczkowych z ich operatorami, tak aby nie ingerowaty one w ruch pieszy i
rowerowy.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Dziatanie powinno obejmowac trzy wskazane w SUMP obszary:
organizacje miejsc przeznaczonych dla dostaw, dalsze porzgdkowanie ruchu samochodow
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5.8

Stosowanie srodkéw ochrony przed
hatasem komunikacyjnym

Wdrazanie rozwigzan ograniczajacych
oddziatywanie hatasu drogowego, takich
jak ekrany akustyczne, pasy zieleni czy
ciche nawierzchnie. Dziatanie ma
poprawié warunki zycia mieszkancéw
terendéw potozonych w sgsiedztwie
gtéwnych ciggdw komunikacyjnych.

ciezarowych i dostawczych w centrum Siedlec oraz zasady lokalizacji automatéw paczkowych w
catym MOF.

Przed wprowadzeniem nowych rozwigzan rekomenduje sie przeprowadzenie analizy sposobu
realizacji dostaw, szczegdlnie w obszarach koncentracji handlu i ustug. Taka kolejno$¢ wskazano juz w
diagnozie SUMP, zgodnie z ktdrg badanie powinno obejmowad rowniez konsultacje z
przedsiebiorcami oraz rozpoznanie lokalizacji odbiorcéw, czestotliwosci i godzin realizowanych
dostaw. Na podstawie wynikéw analizy nalezy okresli¢ lokalizacje, w ktdrych zasadne jest
wyznaczenie ogélnodostepnych miejsc przeznaczonych wytacznie do krétkotrwatych dostaw, oraz
zweryfikowac potrzebe dalszego stosowania ograniczen czasowych dla pojazdéw dostawczych i
ciezarowych. Rekomenduje sie rowniez opracowanie zasad lokalizowania automatéw paczkowych,
uwzgledniajacych przede wszystkim zapewnienie mozliwosci ich obstugi bez ingerencji w ruch pieszy i
rowerowy. Zasady powinny by¢ stosowane przez wszystkie gminy MOF w kontaktach z operatorami
automatow.

Rekomenduje sie wydtuzenie terminu realizacji dziatania do korica 2030 r., przy czym diagnoza
potrzeb i wypracowanie zasad powinny nastgpi¢ wczesniej, tak aby do 2030 r. mozliwe byto juz
wdrazanie i ocena konkretnych rozwigzan.

Niezrealizowane

Wdrozenie rozwigzan ograniczajgcych oddziatywanie hatasu komunikacyjnego planowane jest w
ramach budowy nowego wiaduktu w ciggu ul. Warszawskiej. Inne dziatania dotyczace stosowania
srodkéw ochrony przed hatasem komunikacyjnym nie zostaty dotychczas zidentyfikowane w ramach
przeprowadzonej ewaluacji. Planowana realizacja zabezpieczen akustycznych przy nowym wiadukcie
nie stanowi jeszcze podstawy do uznania dziatania za bedace w realizacji, poniewaz na moment
ewaluacji rozwigzania te nie zostaty wdrozone.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Juz w diagnozie SUMP wskazywano na wystepowanie obszaréw, w
ktorych mieszkancy sg narazeni na hatas pochodzacy od gtéwnych ciggéw drogowych. Problem
dotyczyt m.in. odcinkéw drég krajowych nr 2 i 63 przebiegajgcych przez MOF.

Pierwotny zakres dziatania pozostaje wtasciwy, przewidywat stosowanie na obszarach zabudowy
mieszkaniowej takich rozwigzan jak ekrany i ptoty akustyczne, pasy zieleni oraz ciche nawierzchnie, a
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Zrédto: opracowanie wiasne

Tabela 9. Grupa dziatar: Swiadomi mieszkaricy MOF

Numer
dziatania

6.1.

77

Nazwa dziatania i syntetyczny opis

Poprawa wizerunku transportu
publicznego

Prowadzenie dziatan informacyjnych,
edukacyjnych i promocyjnych majacych
zwiekszy¢ atrakcyjnosé transportu
publicznego oraz budowac jego
pozytywny wizerunek jako wygodnego,
dostepnego i przyjaznego srodowisku
Srodka codziennego transportu.

EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

w dtuzszej perspektywie rowniez ksztattowanie stref buforowych pomiedzy drogami o wysokim
natezeniu ruchu a zabudowa mieszkaniowa.

Rekomenduje sie realizacje dziatania w trybie ciggtym, zgodnie z pierwotnymi zatozeniami SUMP.
Przy realizacji nowych inwestycji (w tym uktadu obwodnicowego Siedlec) oraz modernizacji
istniejgcych ciggdw drogowych przebiegajgcych w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej nalezy
kazdorazowo analizowaé potrzebe zastosowania srodkéw ochrony przed hatasem oraz dobierac ich
rodzaj do warunkdw wystepujgcych w danej lokalizacji. Nie w kazdym przypadku wtasciwym
rozwigzaniem bedzie ten sam $rodek ochrony. W pierwszej kolejnosci dziatania powinny by¢
kierowane do miejsc, w ktérych wystepuje najwieksza ekspozycja mieszkaricéw na hatas
komunikacyjny. Przy ich identyfikacji zasadne jest wykorzystanie danych dotyczacych klimatu
akustycznego, ktdre byty juz wykorzystywane przy opracowaniu diagnozy SUMP.

Po realizacji nowego wiaduktu w ciggu ul. Warszawskiej nalezy zweryfikowac zastosowane
zabezpieczenia akustyczne i uwzglednic te inwestycje przy kolejnej ocenie stopnia realizacji dziatania.

Status dziatania
Aktualnosc celow i dziatan
Identyfikacja kluczowych dziatan oraz ocena stopnia ich zawansowania

W realizacji

Miasto Siedlce organizuje wydarzenia promujgce zrdwnowazong mobilnos¢, opisane szerzej w
ramach dziatania 6.3. Podejmowane s3g réwniez pojedyncze dziatania edukacyjne, m.in. szkolenia
realizowane w ramach ,,Cyfrowego restartu” dla osadzonych w Zaktadzie Karnym, jednak obejmuja
one waska grupe odbiorcédw. Brakuje natomiast regularnych dziatan informacyjnych, edukacyjnych
i promocyjnych skierowanych szeroko do mieszkancéw, ktérych bezposrednim celem bytoby
zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego i budowanie jego pozytywnego wizerunku.
Dziatania informacyjne i promocyjne sg rowniez elementem realizowanego projektu FEPW
dotyczacego zrGwnowazonej mobilnosci. Majg one jednak przede wszystkim charakter dziatan
towarzyszacych konkretnemu projektowi inwestycyjnemu i nie zastepuja regularnej komunikacji
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6.2.

Promowanie aktywnej i zrownowazonej
mobilnosci oraz edukacja odnosnie

skierowanej do mieszkancéw, ktérej celem bytaby promocja transportu publicznego jako sposobu
codziennego przemieszczania sie.

Dotychczasowe dziatania majg zatem przede wszystkim charakter pojedynczych inicjatyw i
wydarzen, a nie spdjnej i prowadzonej cyklicznie komunikacji dotyczacej transportu publicznego.
Tymczasem pierwotny Plan zaktadat prowadzenie dziatan edukacyjnych, promocyjnych i
informacyjnych, prezentujacych m.in. korzysci sSrodowiskowe, zdrowotne i zwigzane z
bezpieczenstwem wynikajgce z korzystania z transportu zbiorowego i mobilnosci aktywne;.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Warto rowniez podkresli¢, ze juz na etapie opracowania SUMP
dziatanie 6.1 zostato ocenione jako posiadajgce wysoki priorytet i wysokg wykonalnosé.

Rekomenduje sie realizacje dziatania w trybie ciggtym, zgodnie z zatozeniami pierwotnego Planu, w
ktérym dziatanie okreslono jako cykliczne.

Rekomenduje sie rozwdj dziatan z zakresu edukacji komunikacyjnej, w szczegdlnosci skierowanych
do dzieci i mtodziezy, obejmujacych m.in. zasady korzystania z transportu publicznego, zakupu
biletéw, zachowania w pojazdach oraz organizacji podrézy i przesiadek. Dziatania powinny by¢
kierowane réwniez do innych grup mieszkancow i uwzglednia¢ praktyczne informacje utatwiajgce
korzystanie z transportu zbiorowego.

Zasadne jest potgczenie dziatan 6.1-6.3 w jeden spdjny pakiet promocyjno-edukacyjny. Juz w
pierwotnym Planie dziatania te zostaty wskazane jako wzajemnie uzupetniajace, a ich rozdzielenie
na etapie wdrazania moze prowadzi¢ do realizacji pojedynczych wydarzen bez zachowania ciggtosci
przekazu.

Rekomenduje sie przygotowanie do korica 2027 r. wspdlnego planu dziatan promocyjno-
edukacyjnych dla MOF, obejmujacego kampanie informacyjne, edukacje mieszkarcéw oraz
wydarzenia przewidziane w dziataniach 6.1-6.3. Dokument powinien okresla¢ grupy odbiorcow,
rodzaje dziatan oraz ich cyklicznos¢, tak aby inicjatywy promocyjne nie ograniczaty sie do
pojedynczych akcji.

W realizacji (poziom niski)

Miasto Siedlce uczestniczy w kampanii ,,Rowerowa Stolica Polski”, promujgcej wykorzystanie
roweru w codziennych podrdzach. Dziatanie to stanowi przyktad promocji mobilnosci aktywnej,
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negatywnych efektéow zewnetrznych
transportu drogowego

Realizacja kampanii promujgcych podréze
transportem publicznym, rowerem i
pieszo oraz edukacja mieszkancéw na
temat wptywu transportu
samochodowego na srodowisko, zdrowie,
bezpieczenstwo i jakos$¢ przestrzeni
publicznej.

EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
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jednak nie wyczerpuje zakresu dziatania 6.2, ktére w SUMP obejmuje jednoczesnie promocje
transportu zbiorowego, ruchu pieszego, rowerowego, transportu wspétdzielonego i UTO oraz
edukacje dotyczacg negatywnych skutkédw nadmiernego wykorzystania samochodu. Brakuje
szerszych dziatan edukacyjnych skierowanych do mieszkaricéw oraz kampanii promujgcych
codzienne podrdze transportem publicznym. Dotychczasowa realizacja dziatania koncentruje sie
zatem przede wszystkim na promocji ruchu rowerowego, podczas gdy pozostate elementy
przewidziane w SUMP sg realizowane w ograniczonym zakresie.

Cele dziatania pozostajg aktualne. W pierwotnym Planie wskazano, ze kampanie powinny by¢
prowadzone bezposrednio w przestrzeni publicznej m.in. w pojazdach transportu zbiorowego, na
przystankach i stacjach oraz w lokalnych mediach i by¢ kierowane do ogétu mieszkancéw. Ich tresé
powinna dotyczy¢ wptywu transportu samochodowego m.in. na jakos¢ powietrza, hatas,
bezpieczenstwo ruchu drogowego i zajetos¢ przestrzeni przez miejsca parkingowe, a réwnoczesnie
prezentowacd korzysci wynikajgce z wyboru innych sposobdw przemieszczania sie.

Rekomenduje sie realizacje dziatania w trybie ciggtym oraz jego powigzanie ze wspdlnym pakietem
dziatan promocyjno-edukacyjnych przewidzianym dla dziatan 6.1-6.3.

Nacisk powinien zostaé potozony przede wszystkim na regularne kampanie informacyjne i
edukacyjne. Mogg by¢ one prowadzone w autobusach MPK, na przystankach i weztach
przesiadkowych, w kanatach internetowych samorzgdéw oraz innych lokalnych kanatach
informacyjnych. Kampanie powinny przedstawiac jednoczesnie alternatywy dla samochodu i
konkretne skutki jego nadmiernego wykorzystania. Warsztaty w szkotach oraz materiaty e-
learningowe dla mieszkaricdéw mogg stanowi¢ uzupetnienie kampanii. SUMP zakfadat ponadto
dawanie przyktadu przez podmioty publiczne poprzez promowanie zréwnowazonych dojazdéw
pracownikéw oraz stosowanie zachet do dojazddéw transportem zbiorowym lub rowerem,
wskazujac przyktadowo doptaty do biletéw, akcje mobilnosciowe. Ten element réwniez warto
wiaczyé do przysztych dziatan Miasta i pozostatych gmin MOF.

Rekomenduje sie, aby przygotowywany do korica 2027 r. plan dziatan promocyjno-edukacyjnych
okreslat co najmniej kilka powtarzalnych kampanii w ciggu roku, ich tematyke, grupy odbiorcéw i
kanaty komunikacji. Pozwoli to przejs¢ od pojedynczych akcji do systematycznej edukacji
mieszkancow.
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6.3 Organizacja wydarzen promujacych
zrownowazong mobilnosc¢ oraz
warsztatow i zajec dla réznych grup
spotecznych

Organizacja wydarzen, kampanii,
warsztatéw i zaje¢ edukacyjnych
poswieconych zrownowazonej mobilnosci
i bezpieczenistwu ruchu drogowego.
Dziatanie skierowane jest do dzieci,
mtodziezy i dorostych oraz ma wspierac
ksztattowanie odpowiedzialnych
nawykow transportowych.

Zrédto: opracowanie wtasne

W realizacji (poziom niski)

Dziatania promujace zréwnowazong mobilnos¢ realizowane sg przede wszystkim przy okazji
wybranych wydarzen. Przyktadem sg Dni Transportu Publicznego, w ramach ktérych oferowane sg
bezptatne przejazdy autobusami MPK Siedlce, a takze bezptatne przejazdy organizowane z okazji
Walentynek. Sg to dziatania pozytywnie wpisujgce sie w promocje transportu publicznego, jednak
majg przede wszystkim charakter pojedynczych akcji. Na podstawie zgromadzonych danych nie
mozna stwierdzi¢, aby byty one elementem szerszego i cyklicznego programu wydarzen,
warsztatow i zaje¢ edukacyjnych skierowanych do réznych grup mieszkancéw. Co wazne, dziatania
nie obejmuja obszaru catego MOF.

Jednorazowe udostepnienie bezptatnych przejazdéw moze zachecaé do skorzystania z komunikacji
miejskiej, jednak samo w sobie nie wyczerpuje celu dziatania 6.3, ktdrym jest rdwniez edukacja
oraz ksztattowanie odpowiedzialnych nawykéw transportowych.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Wydarzenia powinny by¢ traktowane jako element szerszych
dziatan promocyjno-edukacyjnych, a nie jako samodzielny instrument promocji zréwnowazonej
mobilnosci.

Rekomenduje sie dalszg realizacje wydarzen promujacych transport publiczny i zrdwnowazong
mobilnos¢, przy jednoczesnym rozszerzeniu ich zakresu o warsztaty, zajecia edukacyjne i dziatania
angazujgce mieszkancéw. Dziatania powinny by¢ scisle powigzane z kampaniami prowadzonymi w
ramach dziatan 6.1 i 6.2. Przyktadowo Dni Transportu Publicznego moga taczy¢ bezptatne przejazdy
z prezentacjg zasad korzystania z komunikacji, promocjg dostepnych potaczen, edukacjg dotyczaca
przesiadek oraz dziataniami skierowanymi do dzieci i mtodziezy. W ramach wspélnego pakietu 6.1-
6.3 rekomenduje sie planowanie w ciggu roku kilku powtarzalnych typéw wydarzen skierowanych
do réznych grup odbiorcéw, zamiast opierania promocji wytacznie na pojedynczych akcjach
okolicznosciowych.

Dziatanie powinno by¢ prowadzone w trybie ciggtym, a jego zakres powinien zostac¢ ujety w
rekomendowanym do przygotowania do korica 2027 r. planie dziatarn promocyjno-edukacyjnych
dla MOF.
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Tabela 10. Grupa dziatan: Dziatania dodatkowe w ramach scenariusza maksymalnego

Numer
dziatania

1.9

81

Nazwa dziatania i syntetyczny opis

Analiza mozliwosci zmiany formy
prawnej wspodlnej organizacji
publicznego transportu zbiorowego

Przeprowadzenie analizy mozliwosci
utworzenia wspodlnej formy organizacji
transportu publicznego dla gmin MOF.
Dziatanie ma ocenic¢ korzysci, koszty i
skutki wdrozenia bardziej zintegrowanego
modelu zarzadzania komunikacjg
zbiorowsa.

Status dziatania
Aktualnosc celow i dziatan
Identyfikacja kluczowych dziatan oraz ocena stopnia ich zawansowania

Niezrealizowane

Nie podjeto dziatan w celu przeprowadzenia analizy mozliwosci utworzenia wspdlnej formy
organizacji publicznego transportu zbiorowego dla gmin MOF. Cel dziatania pozostaje aktualny.
Obecny sposdb organizacji transportu na obszarze MOF nadal opiera sie na réznych rozwigzaniach
organizacyjnych, a rozwdéj wtasnej komunikacji gminnej w Gminie Kotun i Gminie Mokobody, bez
Scistego powigzania z komunikacjg miejska w Siedlcach, dodatkowo wskazujg na potrzebe
rozpoznania mozliwosci bardziej zintegrowanej organizacji przewozow. Istotne jest przy tym, ze
dziatanie 1.9 nie zaktada bezposredniego utworzenia nowej struktury organizacyjnej, lecz jedynie
przeprowadzenie analizy jej zasadnosci, korzysci, kosztéw i potencjalnych problemoéw. W Planie
jako jedno z mozliwych rozwigzan wskazano zwigzek powiatowo-gminny, przy czym wyboér
konkretnej formy miat nastgpic¢ dopiero na podstawie analizy.

Dlatego, pomimo zakwalifikowania dziatania do scenariusza maksymalnego, rekomenduje sie jego
pozostawienie w Planie. Szczegdlnie istotne jest jego powigzanie z dziataniem 1.2 dotyczacym
analiz finansowych i mozliwosci integracji taryfowo-biletowej, ktére w pierwotnym Planie
wskazano jako dziatanie uzupetniajace.

Rekomenduje sie przeprowadzenie do korica 2029 r. analizy mozliwosci zmiany formy prawnej
wspolnej organizacji publicznego transportu zbiorowego. Analiza powinna obejmowac co najmniej
poréwnanie obecnego modelu organizacji przewozéw z mozliwymi wariantami wspdlnej
organizacji PTZ oraz ocene ich skutkéw organizacyjnych i finansowych, mozliwosci integracji
taryfowej i rozktadowej oraz zasad wspétpracy poszczegdlnych samorzagdéw. Zakres ten odpowiada
problemom wskazanym juz w pierwotnym Planie dziatania.

Przeprowadzenie analizy nie powinno przesgdzac o koniecznosci zmiany obecnego modelu. Jej
wyniki powinny stanowi¢ podstawe do podjecia w 2030 r. decyzji, czy utworzenie wspdlnej formy
organizacji PTZ jest zasadne i mozliwe, czy tez wspodtpraca powinna by¢ dalej rozwijana w ramach
istniejgcych porozumien i odrebnych systemow przewozowych.
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1.10

1.11

Wspotpraca na rzecz zr6wnowazone;j
mobilnosci z Metropoliag Warszawska,
MOF tukowa i ich cztonkami

Rozwijanie wspdtpracy z sgsiednimi
obszarami funkcjonalnymi w zakresie
planowania i wdrazania dziatan
zwigzanych ze zrbwnowazong
mobilnoscia. Dziatanie ma wspierac
spodjnosc sieci transportowe] oraz
wymiane doswiadczen miedzy
samorzgdami.

Wspotpraca z samorzagdami MOF Miasta
Siedlce nieobjetymi Planem Mobilnosci

Nawigzywanie wspdtpracy z gminami i
jednostkami samorzgdowymi
nieuczestniczagcymi w opracowaniu SUMP
w celu zapewnienia spdjnego rozwoju
systemu transportowego i ograniczenia

Niezrealizowane

Nie odnotowano rozwoju wspdtpracy z Metropolig Warszawskg oraz MOF tukowa w zakresie
zrownowazonej mobilnosci. Sam kierunek wspdtpracy z obszarami sgsiednimi pozostaje zasadny,
szczegoblnie w odniesieniu do zagadnien przekraczajacych granice poszczegdlnych MOF. W
pierwotnym Planie wskazywano przyktadowo mozliwos¢ wspdtpracy dotyczacej oferty
przewozowej oraz przebiegu drég rowerowych na terenach stykowych, m.in. pomiedzy gming
Wisniew i gming tukéw oraz gming Kotun i gminami Mrozy i Katuszyn.

Na obecnym etapie wdrazania SUMP dziatanie nie powinno jednak nalezeé do priorytetéow. W
pierwszej kolejnosci zasadne jest wzmocnienie wspotpracy pomiedzy samorzgdami tworzgcymi
MOF Miasta Siedlce i uruchomienie mechanizmdéw wspétpracy przewidzianych w podstawowym
zakresie Planu. Rozwijanie dodatkowego poziomu wspdtpracy z sgsiednimi obszarami
funkcjonalnymi przed osiggnieciem sprawnego modelu wspétdziatania wewngtrz MOF moze
prowadzi¢ do rozproszenia dziatan organizacyjnych.

Rekomenduje sie czasowe odstgpienie od aktywnego wdrazania dziatania 1.10 i skoncentrowanie
dziatan organizacyjnych na poprawie wspétpracy w ramach MOF Miasta Siedlce. Nie
rekomenduje sie jednak catkowitego usuniecia dziatania z SUMP. Do jego ponownego
uruchomienia nalezy powréci¢ po wypracowaniu bardziej stabilnych mechanizmdéw wspétpracy
pomiedzy gminami MOF, w szczegdlnosci po wznowieniu dziatalnosci zespotu ds. SUMP oraz
osiggnieciu postepu w dziataniach dotyczacych wspdlnego systemu transportowego. Po spetnieniu
tych warunkdéw wspétpraca z obszarami sgsiednimi powinna koncentrowaé sie przede wszystkim
na zagadnieniach rzeczywiscie wymagajacych koordynacji ponad granicami MOF, takich jak
potgczenia transportu zbiorowego i ciggtosé infrastruktury rowerowe;.

W realizacji

Wspdtpraca z samorzagdami MOF nieobjetymi obecnym Planem jest prowadzona czeSciowo. Gminy
Skorzec, Mordy i Suchozebry sg powigzane z systemem transportowym Siedlec, w tym poprzez
obstuge komunikacjg MPK, a takze uczestniczg we wspdlnie realizowanych przedsiewzieciach
partnerskich. Jednoczesnie samorzady te nie zostaty dotychczas wigczone w biezacy proces
wdrazania i monitorowania SUMP.
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réznic w dostepnosci komunikacyjnej na
obszarze MOF.

Pilotaze systeméw roweréw, UTO itp.
wspotdzielonych z mozliwoscia
wdrozenia ich na state
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Cel dziatania pozostaje aktualny i powinien uzyskac wyzszy priorytet w dalszym okresie wdrazania
SUMP. Objecie wspodtpracg wszystkich samorzaddéw tworzacych MOF jest istotne szczegdlnie w
kontekscie organizacji transportu publicznego, ktérego funkcjonowanie nie powinno by¢
ograniczane zakresem terytorialnym dokumentu przyjetego przez czes¢ jednostek obszaru
funkcjonalnego. W pierwszej kolejnosci wspotpraca powinna zostac¢ skierowana do Miasta i Gminy
Mordy, Gminy Skdrzec oraz Gminy Suchozebry jako jednostek nalezgcych do MOF Miasta Siedlce,
lecz nieobjetych obecnym Planem Mobilnosci. Jednoczesnie zasadne jest rozwazenie w dalszej
kolejnosci wspétpracy réwniez z innymi samorzadami powiatu siedleckiego, jezeli przeprowadzone
analizy wykazg wystepowanie powigzan transportowych uzasadniajgcych ich udziat we wspélnej
organizacji przewozéw. Bytoby to rozszerzenie pierwotnego zakresu dziatania 1.11.

Dziatanie nalezy potraktowac jako priorytetowe i realizowac réwnolegle ze wzmacnianiem
wspotpracy pomiedzy gminami juz objetymi SUMP. Zasadne jest mozliwie szybkie wigczenie gmin
Skorzec, Mordy i Suchozebry do biezgcej wspotpracy w ramach SUMP, w szczegélnosci do prac
Zespotu ds. SUMP, wymiany danych i informacji oraz uzgadniania dziatan o znaczeniu
ponadgminnym. Nie wymaga to na obecnym etapie formalnego rozszerzenia obowigzujgcego
dokumentu. Formalne objecie tych gmin SUMP powinno zostac rozwazone przy najblizszej
aktualizacji Planu. Rekomenduje sie powigzanie dziatania 1.11 z analizg przewidziang w dziataniu
1.9. Analiza wspdélnego modelu organizacji PTZ powinna obja¢ nie tylko obecne gminy
uczestniczgce w SUMP, lecz rowniez okresli¢ mozliwos¢ i warunki przystgpienia do wspotpracy
jednostek MOF obecnie nieobjetych Planem.

Do konca 2029 r. nalezy przeprowadzi¢ rozmowy z tymi samorzadami i okresli¢, ktére z nich sg
realnie zainteresowane wspotpracg w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego oraz
na jakich zasadach mogtyby uczestniczyé we wspdlnym systemie. Wyniki powinny stanowié
podstawe decyzji podejmowanych w 2030 r. w zakresie dalszej integracji organizacyjnej PTZ. W
przypadku pozytywnych wynikéw analiz i deklaracji zainteresowania nalezy réwniez rozwazy¢
rozszerzenie przysztej aktualizacji SUMP na caty MOF Miasta Siedlce, tak aby dokument obejmowat
wszystkie jednostki tworzgce obszar funkcjonalny.

Niezrealizowane

Do 6 sierpnia 2026 r. na terenie Siedlec funkcjonowat komercyjny system wspétdzielonych
hulajnég elektrycznych Dott. Ustuga byta swiadczona przez prywatnego operatora bez
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Testowanie i ocena systeméw porozumienia z Miastem, a nastepnie zostata przez niego zakoriczona. Funkcjonowania systemu
wspotdzielonej mobilnosci, takich jak Dott nie mozna uznac za realizacje dziatania 4.9, poniewaz nie miat on charakteru pilotazu
rowery miejskie, rowery elektryczne czy prowadzonego lub koordynowanego przez samorzad i nie przeprowadzono jego formalnej oceny
hulajnogi, w celu sprawdzenia ich pod katem mozliwosci trwatego wtaczenia do systemu mobilnosci MOF. Jednoczesnie okres
przydatnosci i mozliwosci wdrozenia jako  funkcjonowania hulajndg stanowi potencjalne zrédto danych pozwalajgcych ocenié rzeczywiste
statego elementu systemu zainteresowanie mieszkancow mobilnoscig wspdtdzielonga. Istotne jest pozyskanie, o ile bedzie to
transportowego MOF. mozliwe, informacji od operatora dotyczgcych wykorzystania systemu. Szczegdlnie przydatne

bytyby dane dotyczace liczby przejazddw, ich przestrzennego rozktadu oraz zmian wykorzystania w
okresie funkcjonowania ustugi. Bez takich informacji trudno oceni¢ rzeczywisty popyt na tego
rodzaju rozwigzania.

Cel dziatania pozostaje aktualny, jednak dalsze dziatania powinny mie¢ przede wszystkim charakter
analityczny i pilotazowy, a nie prowadzi¢ bezposrednio do uruchomienia systemu finansowanego
przez samorzad.

Rekomenduje sie pozyskanie od operatora Dott dostepnych danych dotyczgcych funkcjonowania
systemu w Siedlcach i wykorzystanie ich do oceny potencjatu mobilnosci wspoétdzielone;j.

Do ponownej oceny zasadnosci uruchomienia systemu roweru publicznego nalezy powrdcié po
realizacji gtéwnych inwestycji uzupetniajgcych sie¢ infrastruktury rowerowej. Pozwoli to oceni¢
potencjat systemu w warunkach bardziej spdjne;j sieci i ograniczy¢ ryzyko uruchomienia ustugi
przed stworzeniem odpowiednich warunkdw do codziennego korzystania z roweru. Dopiero na
tym etapie zasadne bedzie przeprowadzenie analizy popytu, kosztéw i mozliwego modelu
organizacyjnego systemu.

5.9 Wsparcie dla rozwoju systemu tadowania Niezrealizowane

plefLeteny Gl A Nie przeprowadzono analizy zapotrzebowania na rozwdj infrastruktury tadowania pojazddéw

Analiza zapotrzebowania oraz wspieranie  elektrycznych na obszarze MOF.
rozwoju infrastruktury tadowania
pojazdow elektrycznych poprzez

wskazywanie optymalnych lokalizacji i
wspotprace z podmiotami publicznymi Rekomenduje sie przeprowadzenie analizy zapotrzebowania na infrastrukture tadowania pojazdéw

oraz prywatnymi. Dziatanie ma zwiekszy¢  elektrycznych. Mozliwe jest w tym zakresie podjecie wspotpracy z uczelnig i wykorzystanie prac

Cel dziatania pozostaje aktualny. Brak analizy nie pozwala obecnie wskaza¢ lokalizacji, w ktérych
rozwdj infrastruktury fadowania powinien by¢ traktowany priorytetowo.
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dostepnosc elektromobilnosci na terenie
MOF.

Partycypacyjne planowanie ustug i
inwestycji

Wtgczanie mieszkancéw w proces
planowania przestrzeni, ustug i inwestycji
transportowych poprzez konsultacje
spoteczne, badania opinii oraz testowanie
rozwigzan w przestrzeni publicznej.
Dziatanie ma zapewnié lepsze
dostosowanie projektéow do potrzeb
uzytkownikow.

rédto: opracowanie wiasne
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dyplomowych jako wsparcia analitycznego. Wyniki analizy powinny zosta¢ wykorzystane przy
kolejnej ewaluacji do okreslenia zasadnosci i kierunkéw dalszego wsparcia rozwoju infrastruktury
fadowania na obszarze MOF.

W realizacji

Miasto Siedlce wykorzystuje mechanizmy partycypacji mieszkaricow, m.in. w ramach budzetu
obywatelskiego, dzieki ktdremu realizowane sg przedsiewziecia dotyczgce przestrzeni publicznych,
w tym modernizacje chodnikdw oraz parki kieszonkowe. Budzet obywatelski nalezy traktowac jako
jeden z instrumentdw udziatu mieszkancéw w ksztattowaniu przestrzeni, nie zastepuje on jednak
konsultacji spotecznych dotyczacych konkretnych, wiekszych przedsiewziec transportowych i
infrastrukturalnych. W gminach wiejskich funkcje te petni fundusz sotecki. Z informacji
przekazanych w toku ewaluacji wynika réwniez, ze w Siedlcach konsultacje spoteczne prowadzono
przy przygotowaniu pierwszych inwestycji w drogi rowerowe oraz w ramach dziatan dotyczacych
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na przejsciach dla pieszych.

Cele dziatania pozostajg aktualne. Partycypacja spoteczna powinna by¢ stosowana szczegdlnie przy
przedsiewzieciach, ktére w istotny sposdb zmieniajg organizacje ruchu, warunki poruszania sie lub
sposdb zagospodarowania przestrzeni publicznej.

Rekomenduje sie przeniesienie dziatania z katalogu scenariusza maksymalnego do katalogu dziatan
podstawowych. Wiaczanie mieszkancéw w przygotowanie istotnych inwestycji powinno
stanowi¢ staty element procesu ich planowania, niezaleznie od Zrédta finansowania. Konsultacje
spoteczne powinny towarzyszy¢ w szczegdlnosci przygotowaniu wiekszych inwestycji
realizowanych przez Miasto, ze Srodkdw zewnetrznych oraz przez innych inwestordw, jezeli
przedsiewziecia te istotnie oddziatujg na funkcjonowanie systemu transportowego.

Szczegdlnie istotne jest obecnie zapewnienie udziatu mieszkancéw w procesie przygotowania
przebudowy wiaduktu w ciggu ul. Warszawskiej, ze wzgledu na skale przedsiewziecia i jego wptyw
na codzienne przemieszczanie sie.

Dziatanie powinno by¢ realizowane w trybie ciggtym.
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Ocena systemu monitoringu i wskaznikow

System monitoringu PZMM obejmuje dwa uzupetniajgce sie poziomy. Pierwszy dotyczy
monitorowania realizacji poszczegdlnych dziatan, natomiast drugi, obserwacji zmian zachodzacych
w catym systemie mobilnosci za pomocg kluczowych wskaznikdw. Wskazniki te majg charakter
wskaznikéw oddziatywania, dlatego nie stuzg bezposrednio do oceny wykonania pojedynczej
inwestycji, lecz pozwalajg ocenié, czy w skali catego MOF nastepujg zmiany zgodne z celami Planu.
W PZMM jako punkt odniesienia przyjeto wartosci bazowe z 2023 r., natomiast wartosci docelowe
odnoszg sie do horyzontu realizacji Planu. W ramach pierwszej ewaluacji podjeto prébe
aktualizacji wskaznikdéw na podstawie mozliwie najnowszych dostepnych danych. Mozliwos$é
wyznaczenia wartosci posrednich jest jednak zréznicowana. Cze$¢ wskaznikdw moze by¢
aktualizowana na podstawie danych gromadzonych regularnie przez instytucje publiczne,
natomiast inne wymagajg wykonania dodatkowych analiz, wykorzystania modelu ruchu albo
zgromadzenia kompletnych danych o funkcjonowaniu transportu publicznego. W przypadku
wskaznika motoryzacji dodatkowym ograniczeniem poréwnywalnosci jest zmiana danych
zrodtowych zwigzana z usunieciem z CEPiK pojazddw nieuzytkowanych. W przypadku wskaznikow
dostepnosci transportu zbiorowego brak kompletnych danych rozktadowych dla wszystkich
przewozow funkcjonujgcych na obszarze MOF uniemozliwia obecnie ich ponowne obliczenie w
sposéb poréwnywalny z wartoscig bazowa.

Oznacza to, ze sam zestaw wskaznikdw pozostaje uzyteczny, natomiast poprawy wymaga system
zapewniajgcy dane niezbedne do ich regularnej aktualizacji. Szczegélne znaczenie ma
uporzadkowanie danych dotyczgcych transportu publicznego oraz rozwdj statych zrédet informacji
o wykorzystaniu poszczegdlnych srodkéw transportu. W tym zakresie pozytywnie nalezy ocenic
planowane uruchomienie automatycznych licznikdéw ruchu rowerowego w ramach realizowanych
projektéw infrastrukturalnych. Dane wytwarzane na potrzeby monitorowania projektéw powinny
by¢ w przysztosci wykorzystywane réwniez w systemie monitoringu SUMP. Jeden z projektow
przewiduje pie¢ urzadzen zliczajgcych ruch rowerowy, a kolejny osiem.

Tabela 11. Wskazniki kluczowe PZMM MOF Miasta Siedlce

Wskaznik Wartos¢ Wartos¢ Wartoéé¢  Zrédto danych
bazowa docelowa posrednia
(2023) (realizacja (rok)
planu 2030)
Wskaznik motoryzacji 644,9 665,0 602,0° Bank Danych Lokalnych GUS,
[samochody osobowe na (2024)  Wskaznik uéredniony dla gmin
1000 mieszkancow] MOF (wazony populacj3)

5> Spadek wartosci wskaznika w 2024 roku wynika z usuniecia z krajowej bazy CEPiK ok. 4,3 mIn tzw.
,martwych dusz” czyli samochoddéw zarejestrowanych, ale nieuzytkowanych.
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Wskaznik

Emisje CO2 z systemu
transportowego MOF
Miasta Siedlce [tony CO2eq
rocznie na mieszkanca]

Emisje PM2,5 z systemu
transportowego MOF
Miasta Siedlce [kg PM2,5
rocznie na mieszkanca]

Liczba wypadkéw
drogowych [rocznie na 100
tys. mieszkancow]

Liczba ofiar wypadkow
drogowych [rocznie na 100
tys. mieszkancow]

Liczba ofiar wypadkow
drogowych z udziatem
pieszych i rowerzystow

Wskaznik dostepnosci
czasowej transportu
zbiorowego

[% mieszkarncow MOF
Miasta Siedlce o dobrej
dostepnosci transportu
zbiorowego]

Wskaznik dostepnosci
czasowej transportu
zbiorowego

EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
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Wartos¢ Wartos¢ Warto$¢  Zrédto danych
bazowa docelowa posrednia
(2023) (realizacja (rok)
planu 2030)
1,16 0,88 1,25° Zintegrowany Model Ruchu.
(2025) Kalkulacja na podstawie metodyki
SUMI rekomendowanej przez
Komisje Europejska.
0,60 0,46 0,37 Zintegrowany Model Ruchu.
(2025)  Kalkulacja na podstawie metodyki
SUMI rekomendowanej przez
Komisje Europejska.
77,61 46,58 47,29 Bank Danych Lokalnych GUS,
(2025) wskaznik usredniony dla gmin
MOF (wazony populacj3)
6,47 3,33 2,45 Bank Danych Lokalnych GUS,
(2025) wskaznik usredniony dla gmin
MOF (wazony populacj3)
2 0 0 Bank Danych Lokalnych GUS,
(2025)  Wskaznik uéredniony dla gmin
MOF (wazony populacja)
87,4% 90% b/d’ Analiza GIS przeprowadzona na
podstawie inwentaryzacji siatki
potaczen autobusowych i
kolejowych.
Procentowy udziat sumy liczby
mieszkancow obszaru SUMP,
ktorzy w odlegtosci 417 m w linii
prostej (dla autobuséw) lub 833 m
w linii prostej (dla kolei) od
50,9% 53% b/d®

miejsca zamieszkania majg dostep
do przystankéw w liczbie
wszystkich mieszkancéw obszaru
SUMP.

® Wzrost wartosci wskaznika emisji CO2 spowodowany jest gtdwnie przez wzrost natezenia ruchu
we wszystkich kategoriach pojazdow.

7 W zwiazku z niepetna dostepnoscig danych GTFS o przewozach pasazerskich realizowanych na terenie
MOF Miasta Siedlce nie ma mozliwosci wyliczenia wartosci posredniej tego wskaznika bez przeprowadzenia
szczegotowej inwentaryzacji potgczen (nie jest to przedmiotem niniejszej ewaluacji).

8 Jw.
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Wskaznik Wartos¢ Wartos¢ Warto$¢  Zrédto danych

bazowa docelowa posrednia

(2023) (realizacja (rok)

planu 2030)

[% mieszkarncow MOF Dla miast ponizej 100 tys.
Miasta Siedlce o bardzo mieszkancow dostep bardzo
dobrej dostepnosci dobry to powyzej srednio 4
transportu zbiorowego] potgczen na godzine od 6:00 do

20:00; dostep dobry to
obstugiwane przez transport
publiczny przystanki zapewniajgce
mniej niz srednio 4 potaczenia na
godzine.

Zrédto: opracowanie wiasne

Uzyskane wartosci posrednie nie pozwalajg jeszcze na jednoznaczng ocene stopnia osiggania
wszystkich celéow PZMM. W czesci przypadkow okres od przyjecia Planu jest zbyt krotki, aby
oczekiwac wyraznych zmian wskaznikdw oddziatywania, a dodatkowym ograniczeniem pozostaje
dostepnosc i porownywalnosé danych. Szczegdlnie ostroznie nalezy interpretowac zmiane
wskaznika motoryzacji, na ktérg wptyw miata zmiana w bazie CEPiK. Jednocze$nie wzrost
oszacowanej emisji CO2 wskazuje, ze sama realizacja inwestycji wspierajgcych zréwnowazong
mobilnos¢ nie musi w krotkim okresie prowadzié¢ do poprawy wszystkich wskaznikdw, zwtaszcza
przy rGwnoczesnym wzroscie natezenia ruchu drogowego. Kluczowe dla kolejnego okresu
wdrazania bedzie wiec nie tylko kontynuowanie dziatan, ale réwniez zapewnienie mozliwosci
regularnego i pordwnywalnego pomiaru ich efektéw.
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7. Ocena systemu zarzgdzania SUMP

7.1. Przyjety model instytucjonalny zarzgdzania SUMP

PZMM zostat przygotowany wspdlnie przez Miasto Siedlce oraz gminy Siedlce, Kotun, Mokobody,
Wisniew i Zbuczyn. Z tego wzgledu rowniez jego wdrazanie zatozono jako proces wymagajgcy
wspotpracy pomiedzy samorzadami, a nie jako zadanie prowadzone wytgcznie przez Miasto
Siedlce. W przyjetym modelu na poziomie strategicznym funkcjonowa¢ miata Grupa Sterujaca, w
skfad ktorej wchodzili Prezydent Miasta Siedlce oraz wéjtowie gmin uczestniczacych w pracach
nad Planem lub osoby przez nich upowaznione. Przewodniczagcym Grupy byt Prezydent Miasta
Siedlce. Do jej zadan nalezato podejmowanie decyzji dotyczgcych gtéwnych kierunkéw prac i
zagadnien wymagajacych uzgodnienia pomiedzy samorzgdami. Biezgca wspotpraca miata odbywac
sie przede wszystkim w ramach Zespotu Roboczego ds. Zréwnowazonej Mobilnosci. Jego
dziatalnos¢ nie miata konczy¢ sie wraz z przyjeciem PZMM. W Planie dziatania przewidziano dalsze
funkcjonowanie Zespotu i rozszerzenie jego roli m.in. o wymiane informacji pomiedzy
samorzgdami, koordynacje dokumentdw strategicznych, tworzenie zespotéw tematycznych oraz
gromadzenie danych dotyczgcych mobilnosci na obszarze MOF.

Za wykonanie poszczegdlnych dziatan odpowiadaé miaty podmioty wskazane w Planie dziatania. W
zaleznosci od zakresu byty to poszczegdlne samorzady, organizatorzy i operatorzy publicznego
transportu zbiorowego, zarzadcy drég i infrastruktury transportowej, podmioty kolejowe oraz inni
partnerzy zaangazowani w realizacje danego przedsiewziecia. Plan nie zaktadat skupienia
wszystkich zadan po stronie Miasta Siedlce, lecz przypisywat odpowiedzialno$é za poszczegdlne
dziatania réznym jednostkom i podmiotom uczestniczgcym w funkcjonowaniu systemu mobilnosci.
Rola wspdlnych struktur miata polegaé przede wszystkim na zapewnieniu przeptywu informacji i
koordynacji dziatan prowadzonych przez poszczegdlne gminy. Byto to szczegdlnie istotne w
przypadku przedsiewzie¢ wykraczajgcych poza granice jednej jednostki, m.in. dotyczgcych
publicznego transportu zbiorowego, infrastruktury rowerowej, planowania przestrzennego czy
prowadzenia wspodlnych badan i analiz. Taki model wymaga regularnej wspotpracy pomiedzy
samorzgdami oraz biezgcego sledzenia realizacji Planu. Samo wykonywanie przez poszczegdlne JST
inwestycji wpisujgcych sie w kierunki PZMM nie zastepuje przewidzianego w dokumencie
mechanizmu wspdlnego zarzgdzania jego wdrazaniem.

7.2. Funkcjonowanie modelu zarzgdzania w latach 2023-2026

Przyjety w PZMM model zarzgdzania po uchwaleniu dokumentu nie zostat uruchomiony w
zaktadanym zakresie. Od momentu przyjecia Planu Zespét ds. SUMP nie prowadzit regularnych
prac dotyczgcych jego wdrazania. Przedstawiciele samorzgddéw spotykali sie przy okazji realizacji
innych projektéw i prac prowadzonych w ramach MOF, jednak realizacja Planu dziatania, stan
poszczegblnych dziatan oraz monitoring wskaznikdw SUMP nie byty przedmiotem tych spotkan. W
praktyce nie powstato wiec state forum, na ktérym gminy wspdlnie omawiatyby postep prac,
opodznienia, problemy wymagajace wspotpracy kilku jednostek oraz dziatania planowane na
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kolejne lata. Ma to szczegdlne znaczenie w przypadku przedsiewzie¢, ktére z zatozenia nie moga
by¢ skutecznie realizowane przez jedng gmine, np. integracji transportu publicznego, koordynacji
rozktadow jazdy, wspdlnych standarddw, badan i analiz czy tworzenia spdjnych potaczen
rowerowych.

Brak biezacej koordynacji widoczny jest rowniez w sposobie realizacji dziatan. Czes¢ przedsiewziec
wskazanych w SUMP jest wykonywana, jednak sg to przede wszystkim zadania wtasne
poszczegblnych samorzaddw lub projekty realizowane w zwigzku z pozyskanym finansowaniem.
Nie prowadzono natomiast szeregu dziatan analitycznych i organizacyjnych, ktére miaty
przygotowac podstawe do dalszego wdrazania Planu. Powoduje to, ze zgodnos¢ danej inwestycji z
kierunkami SUMP nie zawsze oznacza, ze jest ona efektem prowadzonego procesu wdrazania
SUMP. Problemem jest rowniez sposdb przypisania odpowiedzialnosci za czes¢ dziatan w samym
Planie dziatania. W dokumencie jako podmioty odpowiedzialne wskazano w niektérych
przypadkach bardzo szerokg grupe jednostek, obejmujgca poza gminami MOF m.in. GDDKIA,
MZDW, spétki Grupy PKP (zarzagdcow przystankdw i dworcéw). Tak skonstruowany podziat
wystepuje przyktadowo przy dziataniach dotyczacych infrastruktury pieszej i rowerowe;j.
Jednoczesnie w innych dziataniach podmioty zewnetrzne, w tym PKP Intercity, Koleje
Mazowieckie, Polregio czy PKP S.A., zostaty prawidtowo wskazane jako partnerzy, natomiast
odpowiedzialnos¢ pozostawiono po stronie gmin MOF. Tak szerokie przypisywanie
odpowiedzialnosci utrudnia rozliczanie wykonania dziatania. Podmiot, ktéry nie jest strong
porozumienia miedzygminnego i nie uczestniczy w strukturze zarzagdzania SUMP, moze by¢
waznym partnerem albo wtascicielem infrastruktury niezbednej do wykonania konkretnego
zadania, nie powinien jednak pozostawac bezposrednio odpowiedzialny za wdrazanie Planu MOF.
Nie mozna réwniez oczekiwaé, ze podmioty takie jak spdtki Grupy PKP czy zarzadcy drég
zewnetrzni wobec MOF bedg samodzielnie inicjowac dziatania wynikajgce z dokumentu, w ktérego
biezgcym wdrazaniu nie uczestniczg. Prowadzenie takich dziatan powinno pozostaé po stronie
samorzgdow tworzgcych MOF. Podmiot zewnetrzny moze uczestniczyé w ich realizacji w zakresie
swoich kompetencji, natomiast wystgpienie do niego, prowadzenie uzgodnien i monitorowanie
efektéw powinno miec¢ okreslonego wiasciciela po stronie MOF. Jest to zgodne z ogdlnym
modelem zapisanym w PZMM, zgodnie z ktérym za realizacje Planu odpowiadajg przede
wszystkim JST tworzgce MOF, ze szczegblng rolg Miasta Siedlce jako najwiekszego osrodka i
naturalnego lidera obszaru.

Przy ponownym uruchomieniu Zespotu ds. SUMP zasadne jest wiec uproszczenie
odpowiedzialnosci za dziatania. Dla kazdego dziatania lub grupy powigzanych dziatan powinien
zostaé wskazany jeden koordynator po stronie samorzagdéw MOF. Pozostate jednostki powinny
wystepowac jako wspétrealizatorzy albo partnerzy. Pozwoli to jednoznacznie okresli¢, kto ma
zainicjowac¢ dane zadanie, zebra¢ potrzebne informacje, zaprosi¢ pozostate podmioty do
wspotpracy i przedstawic¢ postep podczas kolejnego przegladu Planu. Dotyczy to réwniez
przewidzianych w SUMP zespotdw tematycznych. Kazda taka grupa powinna mie¢ wskazang osobe
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odpowiedzialng za jej prace, reprezentujgcg jedng z JST tworzgcych MOF. Ze wzgledu na role
Siedlec w uktadzie transportowym obszaru, zakres kompetencji Miasta oraz przyjetg juz w SUMP
funkcje lidera, w wiekszosci obszardéw naturalnym rozwigzaniem bedzie powierzenie koordynacji
przedstawicielowi Miasta Siedlce. Nie wyklucza to prowadzenia wybranych tematéw przez
przedstawicieli pozostatych gmin, jezeli charakter dziatania uzasadnia taki podziat.

Obecny model wymaga zatem nie tyle tworzenia nowej struktury instytucjonalnej, ile jej
rzeczywistego uruchomienia i doprecyzowania odpowiedzialnosci. Zespét ds. SUMP powinien
pozosta¢ miejscem wspdlnej pracy samorzagdow, natomiast podmioty zewnetrzne powinny by¢
wiaczane do konkretnych tematéw wtedy, gdy jest to potrzebne do ich realizacji.

7.3. Wspodtpraca pomiedzy JST oraz organizatorami i operatorami PTZ

Wspodtpraca w zakresie publicznego transportu zbiorowego jest prowadzona przede wszystkim w
ramach biezacej organizacji poszczegdlnych przewozéw. Od momentu przyjecia PZMM nie
wypracowano jednak wspdlnego modelu organizacji transportu publicznego dla catego MOF.

Juz w diagnozie przygotowanej na potrzeby PZMM wskazywano, ze funkcjonowanie réznych
systemow przewozowych ogranicza mozliwos¢ ujednolicenia sieci potgczen, rozktadéw jazdy, taryf,
informacji pasazerskiej i standardu obstugi. Jako jeden z podstawowych warunkdéw dalszej
integracji wskazano wspoétprace samorzgddw organizujgcych transport. Problem ten pozostaje
aktualny rowniez w okresie objetym ewaluacjg. Po przyjeciu Planu rozwinieto obstuge MPK Siedlce
w kierunku gminy Wisniew. Jednoczesnie gmina Kotun prowadzi wtasng komunikacje gminng,
natomiast w przypadku gminy Mokobody nie wypracowano wspotpracy prowadzacej do
rozszerzenia obstugi przez MPK Siedlce. Pokazuje to, ze rozwdj transportu publicznego nastepuje
wedtug réznych modeli przyjmowanych przez poszczegélne samorzady, bez wspdlnie
okres$lonego kierunku organizacji przewozéw w skali MOF. Nie oznacza to braku wspétpracy
pomiedzy poszczegdlnymi JST i operatorami. Wspodtpraca taka wystepuje przy organizacji
konkretnych potaczen. Nie zostata jednak rozwinieta do poziomu wspdlnego planowania oferty dla
catego obszaru funkcjonalnego. Nie przeprowadzono przewidzianych w Planie analiz dotyczgcych
mozliwosci integracji taryfowo-biletowej. Nie podjeto réwniez przewidzianej w scenariuszu
maksymalnym analizy mozliwosci zmiany formy prawnej wspdlnej organizacji PTZ.

Brakuje rowniez statego forum, w ramach ktérego organizatorzy i operatorzy mogliby wspdlnie z
samorzgdami omawiac rozwdj sieci, zmiany rozktadéw, problemy przesiadkowe, informacje
pasazerska oraz planowane inwestycje. Poszczegodlne zagadnienia sg rozwigzywane biezgco,
natomiast nie tworzg statego mechanizmu wspodtpracy powigzanego z wdrazaniem SUMP.
Wspdtpraca z sektorem kolejowym ma inny charakter. PZMM prawidtowo przypisat gminom MOF
odpowiedzialno$¢ za prowadzenie dziatan na rzecz poprawy oferty kolejowej, natomiast
przewoznikdw i zarzadcéw infrastruktury wskazat jako partneréw. Samorzady moga wiec
wystepowac z inicjatywami i prowadzi¢ uzgodnienia, ale nie majg bezposredniego wptywu na
wszystkie decyzje przewoznikow. Przyktadem jest zaprzestanie obstugi przystanku Siedlce
Zachodnie przez PKP Intercity czy ograniczenia w koordynowaniu komunikacji autobusowe;j z
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kolejg wynikajgce ze zmian rozktadu jazdy zwigzanych z pracami na Warszawskim Wezle
Kolejowym. W dalszym okresie wdrazania PZMM wspétpraca z organizatorami i operatorami PTZ
powinna zostaé witgczona w staty system zarzgdzania SUMP. Nie ma potrzeby tworzenia osobnej
rozbudowanej struktury. W ramach Zespotu ds. SUMP mozna utworzy¢ grupe dotyczaca
transportu publicznego, koordynowang przez przedstawiciela samorzgdu MOF, ze wzgledu na
skale przewozéw przede wszystkim Miasta Siedlce, do ktdrej na konkretne spotkania zapraszani
byliby wtasciwi organizatorzy, operatorzy, przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury.

Osobnym wyzwaniem pozostaje wiaczenie przewoznikdédw komercyjnych do dziatan integracyjnych.
Jak pokazujg wyniki wizji lokalnych, dotyczy to zaréwno lokalizacji obstugiwanych przystankéw, jak
i informacji pasazerskiej oraz dostepnosci danych rozktadowych. Zagadnienia te zostaty szerzej
omdwione w rozdziale 4. Z punktu widzenia systemu zarzgdzania istotne jest stworzenie statej
mozliwosci uzgadniania tych kwestii pomiedzy Miastem, organizatorami PTZ i przewoznikami
komercyjnymi.

Grupa dotyczgca transportu publicznego dziatajgca w ramach Zespotu ds. SUMP powinna
obejmowac nie tylko przedstawicieli gmin i MPK Siedlce, ale réwniez przewoznikéw komercyjnych,
organizatorow komunikacji gminnej oraz przedstawicieli sektora kolejowego. Pozwolitoby to
omawiac problemy, ktére obecnie rozwigzywane sg oddzielnie, mimo ze z punktu widzenia
pasazera tworzg jeden system transportowy. Podstawowym zadaniem takiej grupy powinno by¢
przygotowanie wspdlnej diagnozy organizacji PTZ i doprowadzenie do wykonania analiz, ktérych
nie zrealizowano w pierwszym okresie obowigzywania SUMP. Dopiero na tej podstawie mozliwe
bedzie okreslenie, w jakim zakresie zasadne jest dalsze rozszerzanie porozumien miedzygminnych,
rozwdj komunikacji gminnych, integracja taryfowa lub zmiana modelu organizacji transportu.

7.4. Monitoring i okresowy przeglad realizacji SUMP

W PZMM okreslono sposéb prowadzenia monitoringu po przyjeciu dokumentu. Za zbieranie i
publikowanie danych miat odpowiadaé Zespét ds. opracowania i wdrazania Planu, wspdfpracujacy
z wiasciwymi komérkami i jednostkami organizacyjnymi poszczegdlnych gmin. JST miaty zapewniac
wsparcie merytoryczne i finansowe dla tego procesu. Efekty realizacji dziatan przewidziano do
oceny co trzy lata, w formie publicznie dostepnej tabeli ewaluacyjnej. Aktualizacje kluczowych
wskaznikéw zréwnowazonej mobilnosci zaplanowano natomiast na 2030 .

Przyjety system rozdzielat zatem biezgce monitorowanie realizacji dziatan od okresowej ewaluacji
Planu. Monitoring miat by¢ prowadzony w okresie wdrazania, natomiast ewaluacja miata stuzy¢
szerszej ocenie efektow i wskazaniu potrzeby zmian. Plan dziatania zostat przy tym przygotowany
jako dokument, ktory moze byé modyfikowany w miare jego realizacji i oceny. W okresie od
przyjecia PZMM do przeprowadzenia niniejszej ewaluacji taki biezacy mechanizm monitorowania
nie funkcjonowat. Nie prowadzono regularnego, wspodlnego dla gmin MOF przegladu stanu
poszczegdlnych dziatan, nie przygotowywano okresowych informacji o postepie ich realizacji, a
Zespot ds. SUMP nie dokonywat cyklicznej oceny opdznien, probleméw lub zmian wptywajacych
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na mozliwos¢ wykonania Planu. W praktyce informacje dotyczace realizacji dziatan pozostawaty
przede wszystkim w dyspozycji jednostek prowadzacych konkretne inwestycje i projekty. Nie byty
one systematycznie zbierane w jednym miejscu i odnoszone do harmonogramu oraz zaleznosci
wskazanych w Planie dziatania. W konsekwencji na potrzeby obecnej ewaluacji konieczne byto
ponowne zebranie informacji od poszczegdlnych samorzaddéw i innych podmiotdw oraz
odtworzenie stanu realizacji poszczegdlnych dziatai. Ma to znaczenie zwtaszcza w przypadku
dziatan wzajemnie od siebie zaleznych. Plan dziatania zaktadat okreslong kolejnosé czesci
przedsiewzie¢, natomiast brak biezgcego przegladu powodowat, ze niewykonanie dziatania
przygotowawczego nie zawsze prowadzito do wspdlnej decyzji dotyczgcej dalszego postepowania.
Widoczne jest to m.in. w przypadku niewykonania analiz poprzedzajgcych integracje transportu
publicznego, braku wspdlnego standardu przystankowego przed planowanym audytem
infrastruktury czy braku kompleksowego audytu BRD przed wdrazaniem kolejnych dziatan
dotyczacych miejsc szczegdlnie niebezpiecznych. Problemem jest wiec nie tyle brak zapisdw
dotyczacych monitoringu w samym PZMM, ile brak ich praktycznego stosowania. Przyjety system
zaktadat mozliwosc sledzenia postepu i modyfikowania dziatan w trakcie wdrazania, natomiast w
pierwszym okresie obowigzywania Planu mechanizm ten nie zostat wykorzystany.

Niniejsza ewaluacja jest pierwszym przekrojowym przegladem realizacji PZMM po jego przyjeciu.
Kolejna okresowa ocena zostata przewidziana na 2029 r., a w 2030 r. ma nastgpic¢ aktualizacja
kluczowych wskaznikéw, publiczna dyskusja dotyczgca postepdw oraz kompleksowa ewaluacja i
aktualizacja Planu rozpoczynajgca kolejny cykl SUMP. Do kolejnej ewaluacji w 2029 r. nie powinien
jednak obowigzywac model polegajacy na ponownym zbieraniu informacji dopiero bezposrednio
przed wykonaniem badania. Po zakonczeniu obecnej ewaluacji nalezy uruchomic prosty, staty
system monitorowania prowadzony przez Zespét ds. SUMP. Co najmniej raz w roku powinien by¢
wykonywany krotki przeglad Planu dziatania, obejmujacy status kazdego dziatania, zmiane
wzgledem poprzedniego roku, podmiot prowadzacy, wystepujgce problemy oraz planowane
dalsze kroki. Nie wymaga to przygotowywania corocznego rozbudowanego raportu,
wystarczajgcym narzedziem moze by¢ aktualizowana tabela stanowigca podstawe do dyskusji
Zespotu. Przeglad powinien zwracac szczegdlng uwage na dziatania opdznione oraz na zadania,
ktorych wykonanie warunkuje mozliwos$¢ rozpoczecia kolejnych dziatan. Jezeli pierwotny termin
lub sposdb realizacji przestaje by¢ zasadny, Zespot powinien odnotowaé przyczyne i uzgodnié
dalszy sposéb postepowania, zamiast pozostawiac dziatanie w Planie bez informacji o jego
rzeczywistym statusie.

W ten sposdéb ewaluacja w 2029 r. bedzie mogta stuzyé przede wszystkim ocenie efektow i
podejmowaniu decyzji o zmianach w SUMP, a nie ponownemu ustalaniu podstawowych informacji
o tym, co przez poprzednie trzy lata zostato wykonane.

7.5. Aktualnos$é¢ dziatan i nowe potrzeby

Przeprowadzona ewaluacja nie wskazuje na potrzebe zasadniczej przebudowy katalogu dziatan
przyjetego w PZMM. Wiekszos$¢ z nich pozostaje aktualna, takze w przypadkach, w ktérych
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dotychczas nie rozpoczeto ich realizacji. Problemem jest przede wszystkim stopien wdrozenia
Planu oraz brak wykonania czesci dziatan przygotowawczych, ktére miaty stanowié podstawe dla
kolejnych decyzji. Dotyczy to w szczegdlnosci badan i analiz, audytéw, wspdlnych standardéw oraz
dziatan zwigzanych z organizacja publicznego transportu zbiorowego. Sam Plan dziatania wskazuje,
ze skuteczne prowadzenie polityki zrGwnowazonej mobilnosci wymaga odpowiednich danych,
regularnych badan i analiz. Bez wykonania tych prac trudno okresli¢ kolejnos¢ dalszych
przedsiewzie¢ i wykaza¢, ze wybierane zadania odpowiadajg na najwazniejsze problemy catego
MOF. Nie ma réwniez podstaw do rezygnacji ze scenariusza maksymalnego. Od poczatku
obejmowat on dziatania mozliwe do podjecia przy petnym zaangazowaniu samorzadow i
sprzyjajacych uwarunkowaniach, a jednoczesnie trudne do wykonania w perspektywie operacyjnej
Planu. Dotyczy to m.in. analizy wspdlnej formy organizacji PTZ, wspotpracy z sgsiednimi obszarami
funkcjonalnymi, pilotazy mobilnos$ci wspétdzielonej czy wsparcia rozwoju infrastruktury tadowania.
Dziatania te powinny pozostaé w scenariuszu maksymalnym, przy czym ich podejmowanie
powinno zaleze¢ od postepu w realizacji dziatan podstawowych oraz wynikéw wczesniejszych
analiz. Nie powinny obecnie konkurowaé o pierwszenstwo z zadaniami koniecznymi do
uruchomienia podstawowego systemu zarzgdzania SUMP.

Zmiany wymaga natomiast miejsce partycypacyjnego planowania ustug i inwestycji. W obecnym
PZMM dziatanie to znalazto sie wytgcznie w scenariuszu maksymalnym. W kolejnej aktualizacji
powinno zostaé przeniesione do katalogu dziatah podstawowych. Konsultowanie istotnych zmian
w organizacji transportu i przestrzeni z mieszkaricami nie powinno zaleze¢ od realizacji wariantu
maksymalnego, lecz stanowié normalny element przygotowania wiekszych przedsiewzieé.

Pierwszy okres obowigzywania PZMM pokazat réwniez, ze tatwiej realizowane s dziatania
zwigzane z konkretnymi inwestycjami niz dziatania organizacyjne i analityczne. Nie oznacza to, ze
Plan zostat przygotowany wyfgcznie z myslg o projektach finansowanych ze srodkéw europejskich.
Plan dziatania przewiduje powigzanie dziatan SUMP m.in. z dokumentami strategicznymi,
wieloletnimi prognozami finansowymi i planami inwestycyjnymi, a jako zrédta finansowania
wskazuje takze srodki wtasne jednostek samorzgdu terytorialnego. SUMP powinien wiec by¢
wykorzystywany nie tylko przy przygotowaniu przedsiewzieé, dla ktérych wymagane jest
wykazanie zgodnosci z polityka zréwnowazonej mobilnosci, ale réwniez przy planowaniu zadan
finansowanych ze srodkéw witasnych. W praktyce oznacza to ocene, czy planowane
przedsiewziecie odpowiada na rozpoznang potrzebe, jaki efekt ma przynies¢, czy mozna potaczyc
je z innymi dziataniami oraz czy przy dostepnych srodkach wybrano rozwigzanie dajgce mozliwie
najwiekszg korzys¢ dla systemu mobilnosci. W tym zakresie pierwsze trzy lata obowigzywania
PZMM nie zostaty wykorzystane w petni. Zrealizowano szereg przedsiewzie¢ zgodnych z
kierunkami Planu, jednak nie uruchomiono regularnej pracy Zespotu ds. SUMP, nie wykonano
czesci przewidzianych analiz i audytow oraz nie prowadzono biezgcego wspdlnego przegladu
dziatan. Nie przekresla to mozliwosci osiggniecia celow Planu do 2030 r., ale wymaga zmiany
sposobu pracy w kolejnych latach.
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Najblizszy okres powinien zosta¢ wykorzystany przede wszystkim na uporzgdkowanie procesu
wdrazania. Do korica 2026 r. nalezy wznowic regularne prace Zespotu ds. SUMP, wykonac
najwazniejsze zalegte analizy i audyty, zebraé brakujgce dane oraz na tej podstawie ustali¢ wspdlne
priorytety na lata 2027-2030. Pozwoli to odejs¢ od sytuacji, w ktorej o kolejnosci dziatan decyduje
przede wszystkim dostepnos¢ konkretnego zrédta finansowania lub mozliwosé realizacji
pojedynczego projektu. Plan dziatania zostat zresztg pomyslany jako dokument elastyczny, ktéry
moze by¢ modyfikowany wraz z postepem realizacji i wynikami oceny.

NOWE POTRZEBY ZWIAZANE Z FUNKCJONOWANIEM SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

W toku ewaluacji zidentyfikowano réwniez potrzebe, ktdra nie zostata wyraznie wydzielona w
obecnym katalogu dziatan. Dotyczy ona przygotowania systemu transportowego do
funkcjonowania w okresie realizacji duzych inwestycji powodujacych dtugotrwate ograniczenia
na kluczowych elementach sieci. Najwazniejszym przyktadem jest planowana przebudowa
wiaduktu w ciggu ul. Warszawskiej. Z informacji uzyskanych w toku badania wynika, ze wyfgczenie
tego potgczenia moze istotnie wptyngc¢ na funkcjonowanie uktadu drogowego Siedlec, przy
ograniczonych mozliwosciach zapewnienia réwnowaznej trasy alternatywnej. Skala spodziewanych
utrudnien uzasadnia potraktowanie przygotowania do tej inwestycji jako zagadnienia dotyczgcego
catego systemu mobilnosci, a nie wytgcznie czasowej organizacji ruchu wokét placu budowy.

Przed rozpoczeciem prac powinien zostaé przygotowany odrebny plan funkcjonowania transportu
w okresie przebudowy wiaduktu. Powinien on obejmowac co najmniej zmiany w komunikacji
miejskiej, obstuge szkdt i innych duzych generatoréw ruchu, organizacje ruchu drogowego,
mozliwosci wykorzystania transportu kolejowego, organizacje przesiadek oraz sposéb
informowania mieszkancow. Jednym z rozwazanych kierunkdw jest wieksze wykorzystanie
przystanku Siedlce Zachodnie, w tym dowdz pasazerdw do tego miejsca i dalsza podrdz kolejg w
kierunku stacji Siedlce. Na obecnym etapie nie ma podstaw do przesadzenia, czy mozliwe bytoby
uruchomienie dodatkowych potgczen kolejowych, w tym kurséw wahadtowych. Rozwigzanie takie
powinno zostaé poddane odrebnej analizie technicznej i organizacyjnej z udziatem zarzadcy
infrastruktury i przewoznikéw kolejowych. Szczegdlnej oceny wymaga mozliwos¢ wykorzystania
kolei w godzinach szczytu oraz przy obstudze dojazdéw do szkét. Przygotowanie takiego planu
powinno rozpoczyc sie odpowiednio wczesnie i mie¢ charakter miedzyinstytucjonalny. Ze wzgledu
na mozliwg skale zaktdcen zasadne jest wigczenie do prac, obok jednostek odpowiedzialnych za
transport i organizacje ruchu, takze miejskich struktur zarzgdzania kryzysowego. Ich zadaniem nie
bytoby zastepowanie stuzb transportowych, lecz udziat w przygotowaniu wariantéw dziatania na
wypadek wystgpienia powaznych utrudnied w funkcjonowaniu miasta. Do przysztej aktualizacji
PZMM mozna w zwigzku z tym wprowadzi¢ dziatanie dotyczgce zapewnienia ciggtosci
funkcjonowania systemu mobilnosci w okresie duzych inwestycji i dtugotrwatych zaktdcen
transportowych. Przebudowa wiaduktu w ciggu ul. Warszawskiej bytaby pierwszym przypadkiem
wymagajgcym zastosowania takiego podejscia i na jego podstawie mozna bytoby przygotowaé
modelowe, sprawdzone procedury dziatan dla przysztych.
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Zasadniczg potrzebg na dalszy okres obowigzywania PZMM nie jest tworzenie kolejnej szerokiej
listy inwestycji. Potrzebne jest przede wszystkim uruchomienie wspdélnego procesu ich
planowania: zebranie danych, okreslenie problemdw i priorytetéw, wybdr dziatan oraz pdzniejsza
ocena ich efektow. Dopiero taki sposdb pracy pozwoli wykorzysta¢c SUMP jako narzedzie biezgcego
zarzgdzania mobilnosciag w MOF, a nie jedynie dokument, do ktérego odnoszone sg juz
przygotowane przedsiewziecia.

7.6. Ocena ogblna systemu zarzadzania

Przyjety w PZMM model zarzgdzania nalezy ocenic jako wtasciwie zaprojektowany jednak
niewykorzystywany w petnym zakresie. W latach 2023-2026 realizowano szereg przedsiewziec¢
zgodnych z kierunkami Planu, nie funkcjonowat natomiast staty mechanizm wspdlnego zarzadzania
jego wdrazaniem. Zespdt ds. SUMP nie prowadzit regularnych prac, nie prowadzono biezgcego
przegladu dziatan i wskaznikéw, a czes¢ analiz i audytow przewidzianych w Planie nie zostata
wykonana. W efekcie wdrazanie SUMP miato w wiekszym stopniu charakter projektowy

niz procesowy. Poszczegdlne JST realizowaty wiasne zadania i inwestycje, ale brakowato
wspodlnego ustalania priorytetéw, kolejnosci dziatan i odpowiedzialnosci za ich prowadzenie.
Szczegdlnie widoczne jest to w obszarze transportu publicznego oraz dziatarn wymagajgcych
wspotpracy kilku samorzaddw.

System zarzadzania SUMP nalezy zatem ocenic jako funkcjonujgcy w ograniczonym zakresie, nie
ma jednak potrzeby tworzenia nowej struktury instytucjonalnej. Najwazniejsze jest uruchomienie
mechanizmdw juz przewidzianych w Planie: regularnej pracy Zespotu ds. SUMP, jednoznacznego
przypisania odpowiedzialnosci za dziatania, corocznego przegladu ich realizacji oraz wykonania
zalegtych prac analitycznych.

W kolejnym okresie SUMP powinien byé wykorzystywany jako biezgce narzedzie wspdlnego
planowania i wyboru priorytetéw dla catego MOF, a nie jedynie jako punkt odniesienia dla
realizowanych juz przedsiewziec.
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8. Rekomendacje

Przeprowadzona ewaluacja pozwolita na ocene stopnia realizacji poszczegélnych dziatan PZMM
oraz identyfikacje obszaréw wymagajacych kontynuacji lub zmiany sposobu wdrazania.
Szczegbétowe rekomendacje odnoszace sie do kazdego dziatania zostaty przedstawione w
Zatgczniku nr 1 — Tabeli ewaluacyjnej. Dla poszczegdlnych dziatan okreslono aktualny stan
realizacji, wskazano podmioty odpowiedzialne za ich dalsze wdrazanie, zweryfikowano horyzont
czasowy, a takze wskazano Zrddta finansowania, partneréw oraz dotychczasowe lub oczekiwane
efekty realizacji. Tabela stanowi tym samym zaktualizowane, operacyjne rozwiniecie Planu
dziatania na dalszy okres wdrazania PZMM. W przypadku dziatan, ktérych pierwotny termin
uptynat, a ktdre nie zostaty zakoriczone, wskazano nowy rekomendowany horyzont realizacji. W
przypadku dziatan ciggtych zachowano ich charakter, uwzgledniajgc wnioski wynikajgce z
dotychczasowego przebiegu wdrazania.

Niezaleznie od rekomendacji odnoszacych sie do pojedynczych dziatan, wyniki ewaluacji pozwalaja
wskazaé najwazniejsze rekomendacje operacyjne o charakterze przekrojowym, ktdrych wdrozenie
powinno usprawni¢ realizacje PZMM w kolejnych latach. Koncentrujg sie one przede wszystkim na
organizacji procesu wdrazania, wspoétpracy miedzy samorzgdami, dostepie do danych oraz lepszym
powigzaniu realizowanych inwestycji z celami Planu.
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Tabela 12. Tabela rekomendacji operacyjnych

Nazwa rekomendac;ji

1. Przywrdcenie regularnej
dziatalnosci Zespotu ds.
SUMP

2. Elastyczne prowadzenie
wspotpracy pomiedzy
gminami MOF

Tresc¢ rekomendac;ji Rekomendowany czas
wdrozenia

Nalezy przywrdcic regularng dziatalnos¢ Zespotu ds. SUMP IV kw. 2026 r.,
jako r‘)od.stawowego forum. wsr.)o.’fpracy gmln MOFlprzy nastepnie dziatanie ciagte
wdrazaniu Planu. W kazdej gminie powinna zostaé

wskazana osoba odpowiedzialna za kontakt w sprawach

SUMP, a po stronie Miasta Siedlce, osoba koordynujgca

prace Zespotu. Spotkania powinny mie¢ charakter roboczy i

stuzy¢ przede wszystkim omdwieniu postepu dziatan,

problemdéw wymagajgcych wspdtpracy kilku podmiotow

oraz najwazniejszych zadan na kolejny okres. Raz w roku

Zespot powinien dokonywac krétkiego przegladu tabeli

dziatan i uzgadniac najwazniejsze rezultaty do osiggniecia w

kolejnych 12 miesigcach. Nie wymaga to tworzenia

rozbudowanego systemu sprawozdawczego ani nowej

struktury administracyjnej.

Realizacja wspdlnego SUMP nie powinna wymagac udziatu  od 2026/2027 r., dziatanie
wszystkich gmin w kazdym przedsiewzieciu. Jezeli dane ciggte

dziatanie odpowiada potrzebom dwaéch lub kilku

samorzgdoéw, powinno by¢ mozliwe rozpoczecie

wspotpracy wiasnie w takim ukfadzie, przy zachowaniu

zgodnosci ze wspdlnymi zatozeniami Planu. Pozostate JST

Stopien
istotnosci

Kluczowy

Wysoki
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3. Wiaczenie gmin Skérzec,
Mordy i Suchozebry do
biezgcego procesu wdrazania
SUMP
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mogaq przystagpi¢ do rozwigzania pdzniej. Takie podejscie
jest szczegodlnie istotne przy duzym zréznicowaniu potrzeb
transportowych i mozliwosci organizacyjnych
poszczegblnych gmin i moze ograniczyé sytuacje, w ktérych
brak gotowosci jednego podmiotu opdznia dziatania
potrzebne pozostatym.

Rekomenduje sie mozliwe szybkie wtgczenie gmin Skérzec, rozpoczecie wspoétpracy w IV Kluczowy
Mordy i Suchozebry do biezgcej wspodtpracy zwigzanej z kw. 2026, formalne
wdrazaniem PZMM. Gminy te sg funkcjonalnie potgczone z  uwzglednienie podczas
Siedlcami, obstugiwane przez komunikacje MPK Siedlce najblizszej aktualizacji SUMP
oraz uczestniczg juz we wspdlnych przedsiewzieciach

partnerskich. W pierwszym etapie nie musi to by¢

formalnie powigzane z rozszerzeniem obszaru

obowigzywania obecnego dokumentu. Samorzady powinny

zostaé wigczone do prac Zespotu ds. SUMP, wymiany

informacji, przygotowywania wspdlnych przedsiewziec,

gromadzenia danych oraz konsultowania dziatah majacych

znaczenie dla catego MOF. Formalne objecie ich kolejng

edycja SUMP powinno zosta¢ przygotowane do najblizszej

aktualizacji dokumentu. Pozwoli to lepiej dostosowacé

zakres wspotpracy do rzeczywistych powigzan

transportowych, zamiast opierac proces wdrazania

wytgcznie w granicach obszaru przyjetych podczas

sporzgdzania PZMM w 2023 roku.
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4. Uporzadkowanie
wykorzystania danych na
potrzeby zarzadzania i
monitoringu SUMP

5. Przygotowanie systemu
mobilnosci na sytuacje
awaryjne i dtugotrwate
zaktocenia

Monitoring powinien w pierwszej kolejnosci wykorzystywac
dane juz gromadzone przez JST, operatoréw transportu i w
ramach realizowanych projektéw. Dane rozktadowe,
informacje o pracy przewozowej, liczbie pasazeréw, ruchu
rowerowym czy wykorzystaniu infrastruktury powinny by¢
wykorzystywane zardwno na potrzeby konkretnych
projektéw, jak i do oceny realizacji SUMP. Dopiero tam,
gdzie informacje te sg niewystarczajgce, nalezy wykonywac
lub zlecaé dodatkowe badania. Wszystkie dane
wykorzystywane do monitorowania SUMP powinny by¢
gromadzone w jednym, wspdlnym punkcie prowadzonym
przez Miasto Siedlce, przy jednoczesnym zapewnieniu
dostepu do nich wszystkim gminom uczestniczagcym w
realizacji Planu. System powinien umozliwiaé biezgce
uzupetnianie danych przez poszczegdlne JST oraz ich
pdzniejsze wykorzystanie przy monitoringu, ewaluacji i
przygotowaniu wspolnych dziatan. Pozwoli to ograniczy¢
koszty oraz unikng¢ tworzenia systemu monitoringu
wymagajgcego od gmin przygotowywania dodatkowych
danych wytgcznie na potrzeby kolejnej ewaluacji.

Rekomenduje sie wtgczenie do SUMP nowego dziatania
1.12 ,Zapewnienie ciggtosci funkcjonowania systemu
mobilnosci w sytuacjach awaryjnych i kryzysowych”. Dla
zdarzen powodujacych wytagczenie lub istotne ograniczenie

uporzadkowanie zasad w
2027 r., nastepnie dziatanie
ciggte

opracowanie zasad do
konica 2027 r., nastepnie
dziatanie ciggte

Kluczowy

Kluczowy
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6. Coroczne wykonywanie
pakietu niewielkich
usprawnien zwiekszajacych

101

EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMIN
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO MIASTA SIEDLCE 2030+

dostepnosci kluczowych elementéw infrastruktury nalezy
wczesniej okresla¢ podstawowe warianty funkcjonowania
systemu, obejmujgce organizacje objazdéw, zmiany tras
transportu publicznego, dostep pieszy i rowerowy, sposéb
informowania mieszkancéw oraz podziat odpowiedzialnosci
pomiedzy zainteresowane podmioty. Zakres dziatania
powinien uwzgledniac nie tylko awarie i dtugotrwate prace
inwestycyjne, ale rowniez sytuacje kryzysowe wymagajace
utrzymania dostepnosci kluczowych tras, obiektow
uzytecznosci publicznej i ustug oraz zapewnienia
mozliwosci sprawnego przemieszczania mieszkancow i
stuzb. Przy planowaniu nowych i modernizowanych
elementdw infrastruktury zasadne jest réwniez
uwzglednianie, tam gdzie ma to zastosowanie, mozliwosci
ich wykorzystania zaréwno na potrzeby codziennego
systemu mobilnosci, jak i w sytuacjach kryzysowych
(podejscie dual-use). Doswiadczenia zwigzane z sytuacjg
dotyczgcg wiaduktu w ciggu ul. Warszawskiej powinny
zosta¢ wykorzystane jako podstawa do wypracowania
rozwigzania mozliwego do zastosowania réwniez przy
kolejnych duzych zaktéceniach.

Obok duzych projektow inwestycyjnych rekomenduje sie od 2027 r., corocznie
coroczne wskazywanie niewielkiej liczby punktowych

dziatan, ktére pozwolg usungé konkretne bariery w

podrézowaniu. Mogg to by¢ krotkie brakujgce odcinki

infrastruktury pieszej lub rowerowej, poprawa dojscia do

Wysoki
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uzyteczno$c¢ istniejacej
infrastruktury

7. Wprowadzanie wspdlnych,
ale skalowalnych standardéw
infrastruktury

8. Szersze wykorzystywanie
pilotazy przed wdrozeniem
nowych rozwigzan w catym
MOF

przystanku, dodatkowe stojaki rowerowe, likwidacja
bariery dostepnosci, poprawa oznakowania albo warunkéow
przesiadki. Priorytet powinny otrzymywac dziatania, ktére
niewielkim zakresem rzeczowym zwiekszajg uzytecznosc
infrastruktury juz wczesniej wybudowanej.

Wspdlne standardy dla MOF powinny okreslaé minimalny
poziom jakosci, bezpieczeristwa i dostepnosci,
pozostawiajgc mozliwo$é wyboru rozwigzania
adekwatnego do znaczenia i wielkosci danej lokalizacji.
Przyktadem jest standard przystankowy obejmujacy kilka
wariantow, od podstawowego stupka z informacja
pasazerska, przez niewielka i standardowa wiate, az po
rozbudowany przystanek wyposazony m.in. w oswietlenie i
dynamiczng informacje. Standardy powinny by¢ stosowane
przede wszystkim przy nowych inwestycjach i
kompleksowych modernizacjach, bez koniecznosci
natychmiastowego dostosowywania catej istniejgcej
infrastruktury.

Rozwigzania, ktérych skutecznosé lub zapotrzebowanie
trudno wczesniej ocenié, powinny byé w pierwszej
kolejnosci testowane w ograniczonej skali. Dotyczy¢ moze
to m.in. nowych elementdow informac;ji pasazerskiej,
organizacji przesiadek, wyposazenia przystankéw,

opracowanie Wysoki
podstawowych standardéw

w latach 2027-2028,

nastepnie stosowanie ciggte

stosowanie od 2027 r., Uzupetniajacy
wedtug potrzeb
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9. Szersze wykorzystywanie
zewnetrznego wsparcia
eksperckiego i wspotpracy z
uczelniami

10. Promowanie
zréwnowazonej mobilnosci
jako catego systemu
podréiowania
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rozwigzan cyfrowych, systeméw wspoétdzielenia czy nowych
form uspokojenia lub ograniczenia ruchu samochodowego.
Pilotaz powinien mieé okreslony czas trwania i prosty
sposob oceny efektéw, a jego wyniki powinny stanowic
podstawe decyzji o rozszerzeniu rozwigzania na kolejne
lokalizacje. Pozwala to ograniczy¢ ryzyko ponoszenia
wiekszych wydatkéw przed sprawdzeniem rozwigzania w
warunkach lokalnych.

Nie wszystkie dziatania SUMP muszg by¢ wykonywane od 2027 r., nastepnie
witasnymi zasobami samorzgdéw. W przypadku zadan wedtug potrzeb
wymagajacych specjalistycznej wiedzy transportowej,

ekonomicznej, prawnej, przestrzennej lub badawczej nalezy

rozwazac zlecanie analiz podmiotom zewnetrznym. W

zadaniach, w ktérych mozliwe jest zastosowanie prostszych

metod badawczych lub analitycznych, warto réwniez

rozwija¢ wspotprace z uczelniami, m.in. poprzez projekty

badawcze, prace dyplomowe, zajecia projektowe lub

praktyki studenckie. Pozwoli to uzupetniaé ograniczone

zasoby kadrowe JST i przyspieszy¢ realizacje dziatan, ktére

dotychczas pozostawaty na etapie planéw.

Dziatania promocyjne powinny w wiekszym stopniu od 2027 r., dziatanie ciggte
wyjasnia¢ mieszkarncom korzysci z wyboru réznych form

przemieszczania sie, zamiast koncentrowac sie gtdwnie na

promocji roweru lub pojedynczych wydarzeniach.

Wysoki

Wysoki
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11. Przygotowanie wspdlnego
pakietu edukacyjnego
dotyczacego zrownowazonej
mobilnosci

Komunikacja powinna odpowiada¢ na praktyczne pytania:
dlaczego warto pojechac autobusem, jak korzystac z
przesiadek, jak tgczyé samochdd z transportem publicznym
w systemie P&R, rower z kolejg w B&R oraz kiedy podréz
piesza jest wygodng alternatywa. Promocje nalezy wigzac z
rzeczywiscie funkcjonujaca ofertg oraz uruchamianymi
inwestycjami.

Rekomenduje sie przygotowanie jednego, wspdlnego dla
catego MOF pakietu materiatéw edukacyjnych, ktory
nastepnie moze by¢ wielokrotnie wykorzystywany przez
wszystkie gminy. Pakiet powinien obejmowac m.in. gotowe
scenariusze zaje¢ dla szkét, materiaty dla nauczycieli,
krétkie filmy i prezentacje oraz prosty materiat lub modut
e-learningowy dla dorostych mieszkancow. Tematyka
powinna dotyczyé nie tylko ruchu rowerowego, ale réwniez
korzystania z autobusu i kolei, planowania podrézy,
przesiadek, P&R i B&R, bezpieczeristwa oraz praktycznego
znaczenia zrownowazonej mobilnosci. Przygotowanie
materiatdw moze zostac zlecone jednorazowo, a ich
pdZniejsze wykorzystanie nie bedzie wymagato ponoszenia
znaczacych kosztéow.

przygotowanie w 2027 r.,
nastepnie wykorzystanie
ciggte

Wysoki
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