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ROZDZIAL 1

PODSTAWY PRAWNE FUNKCJONOWANIA
STREFY PLATNEGO PARKOWANIA



Powszechnie obowigzujacym aktem prawa normujacym problematyke powstania
1 funkcjonowania stref ptatnego parkowania oraz §rédmiejskich stref ptatnego parkowania jest
ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376 t.J. z pozn.
zm.).

Do wrze$nia 2019 roku ustawa ta zaktadata funkcjonowanie tylko i wylacznie stref
ptatnego parkowania. Catkiem nowym tworem jest natomiast §rédmiejska strefa platnego
parkowania, ktora zostala powotana do zycia ustawg z dnia 5 lipca 2018 r. 0o zmianie ustawy
0 partnerstwie publiczno-prywatnym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2018 r. poz.
1693), ktora znowelizowata ustawe o drogach publicznych. Nowe przepisy weszty w zycie
z dniem 5 wrze$nia 2019 roku. Obecny ksztatt art. 13 ust. 1 pkt 1 powotanej ustawy naktada
na korzystajacych z drog publicznych obowigzek ponoszenia optat za parkowanie pojazdow
samochodowych na drogach publicznych:

a/ w strefie platnego parkowania,

b/ w §rédmiejskiej strefie platnego parkowania.

Zgodnie z dyspozycja art. 13b ust. 4 ustawy strefe platnego parkowania lub
srodmiejska strefe ptatnego parkowania ustala rada miasta, ktéra podejmuje w tej sprawie
wlasciwa uchwale.

Mozliwos¢ wprowadzenia optat za parkowanie na drogach publicznych oznacza,
ze strefa platnego parkowania lub $rédmiejska strefa platnego parkowania moze zostaé
ustalona zarowno w obrgbie drog gminnych, powiatowych, wojewddzkich jak 1 krajowych.
Czynnikiem roéznicujacym bedzie w takim przypadku organ zarzadzajacy droga, a tym
samym, zarzadzajacy strefa ptatnego parkowania (w przypadku miast na prawach powiatu to
wladztwo bedzie skupione w jednych rekach prezydenta miasta). Nie ma zadnych przeszkod,
aby jedna strefa ptatnego parkowania obejmowata swym zasigegiem kilka kategorii drog.

Organem ustalajacym stref¢ ptatnego parkowania jest rada miasta, ktora podejmuje
w tej sprawie wlasciwg uchwate. Podjgcie uchwaty powinno zosta¢ poprzedzone stosownym
wnioskiem prezydenta o jej podjecie. Wniosek ten powinien zostaé zaopiniowany przez
organy zarzadzajace drogami i1 ruchem na drogach objetych terytorialnym zasiggiem
funkcjonowania planowanej strefy ptatnego parkowania. Przyja¢ w tym miejscu nalezy,
ze brak zaopiniowanego wniosku prezydenta skutkowa¢ bedzie niemozliwoscia podjecia
uchwaty. Uchwata rady miasta niepoprzedzona pozytywna opinig do wniosku prezydenta
naruszataby art. 89 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2021 r.
poz. 1372 t.j. ze zm.).


http://dziennikustaw.gov.pl/du/2018/1693/1
http://dziennikustaw.gov.pl/du/2018/1693/1

Uchwata rady miasta powinna w sposdb wyczerpujacy i doktadny okreslaé zasieg
terytorialny strefy platnego parkowania. Obowigzujace ustawodawstwo nie wskazuje
w jaki sposob granice strefy powinny zosta¢ oznaczone. Wydaje si¢ wigc, ze organ
stanowigcy gminy ma tutaj swobode uchwatodawcza. Rada moze wiec okresli¢ zasieg strefy
platnego parkowania jako pewien obszar (terytorium), ktérego przekroczenie granicy rodzi
obowigzek uiszczenia oplaty za parkowanie. Uchwala moze takze ograniczy¢ obszar strefy do
okreslonych (pojedynczych) ulic i parkingéw. W obu przypadkach granice strefy powinny
zosta¢ oznaczone znakami drogowymi przewidzianymi w ustawie Prawo o0 ruchu drogowym.
Chodzi tu wiec przede wszystkim o znak D-44 (poczatek strefy platnego parkowania) i D-45
(koniec strefy platnego parkowania).

Obszar, na ktérym ma zosta¢ ustanowiona strefa platnego parkowania powinien
charakteryzowac si¢ szczeg6lnie duzym niedoborem miejsc parkingowych. Zgodnie z art. 13b

ust. 2 ustawy o drogach publicznych strefe platnego parkowania ustala si¢ na obszarach

charaktervzujacych sie znacznym deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniaja to

potrzeby organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkujacych pojazdéow

samochodowych lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegolnosci w celu

ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla pojazdow samochodowych lub wprowadzenia

preferencji dla komunikacji zbiorowej.

Natomiast $srodmiejska strefe platnego parkowania ustala sie na obszarach

zorupowania intensvywnej zabudowy funkcjonalnego Srodmiescia, Kktore stanowi

faktyczne centrum miasta lub dzielnicy w miescie o liczbie ludnosci powyzej 100 000

mieszkancow, jezeli spelnione sa warunki jak dla strefy platnego parkowania, a jej

ustanowienie moze nie by¢é wystarczajace do realizacji lokalnej polityki transportowej

lub politvki ochrony srodowiska.

W granicach strefy powinny zosta¢ wyznaczone miejsca do parkowania, na
ktorych pobierana jest oplata parkingowa. Ustawodawca naklada takze obowigzek
wyznaczenia w strefie miejsc przeznaczonych na parkowanie oznakowanych pojazdow
konstrukcyjnie przeznaczonych do przewozu o0s6b niepetnosprawnych o obnizonej
sprawnosci ruchowej lub pojazddéw zaopatrzonych w karte parkingowa. Dopuszczalne jest
takze (ale nie jest obligatoryjne) wyznaczenie w strefie ptatnego parkowania zastrzezonych
stanowisk postojowych (tzw. kopert) w celu korzystania z nich na prawach wytacznosci
w okreslonych godzinach lub calodobowo. Wskazane powyzej czynnosci (stricte techniczne)
powinny zosta¢ dokonane przez organ wilasciwy do zarzadzania ruchem na drogach

w uzgodnieniu z zarzadcg drogi.



Niezbgednym elementem uchwaty o strefie ptatnego parkowania jest okreslenie ram
czasowych, w ktérych istnieje obowiazek ponoszenia oplat za parkowanie. Uchwala
powinna wi¢c wskazywaé¢ w jakie dni tygodnia i w jakich przedzialach godzinowych
obowigzek ten istnieje. Z przepisow ustawy o drogach publicznych (art. 13b ust. 1) wynika,
ze w strefie platnego parkowania optaty za parkowanie moga by¢ pobierane tylko w okre§lone
dni robocze. Oznacza to wigc, ze optaty za parkowanie moga by¢ pobierane w kazdym dniu
tygodnia z wyjatkiem sobdt i niedziel. Ograniczenia nie sg z kolei przewidziane w zakresie
okreslenia w uchwale godzin, w czasie ktéorych obowigzek ponoszenia oplat istnieje.
Ustawodawca dopuszcza mozliwos$¢ pobierania oplat calodobowo. Jedynym wymogiem jest
jedynie obowiagzek doktadnego okreslenia zakresu czasowego (godzinowego).

Ustawa o drogach publicznych naktada takze obowigzek okreslenia przez rad¢ miasta
sposobu pobierania oplaty za parkowanie w strefie platnego parkowania. Przepis ustawy
nie wyklucza, aby uchwala rady przewidywala kilka sposobdéw uiszczania optat
parkingowych. Rozwigzanie takie jest korzystne, gdyz dopuszcza, w ramach jednej strefy
ptatnego parkowania, mozliwo$¢ réwnoczesnej dystrybucji biletow (kart) parkingowych
zarOwno poprzez automaty parkingowe (parkomaty) oraz system ptatnosci mobilnych.
Rozwigzanie to umozliwia takze zmian¢ formy uiszczania optat parkingowych bez
koniecznos$ci zmiany uchwaty rady miasta.

Uchwata, moca ktorej utworzona zostaje strefa ptatnego parkowania powinna okreslaé
wysoko$¢ oplaty za parkowanie. Wysoko$¢ optaty parkingowej nie zostata jednak
pozostawiona do swobodnej dyspozycji rady miasta. Art. 13b ust. 4 pkt 1 ustawy o drogach
publicznych wprost stanowi, ze optata za pierwsza godzing parkowania nie moze przekraczac
0,15% minimalnego wynagrodzenia w rozumieniu art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 10 pazdziernika
2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za pracg (Dz. U. z 2020 r. poz. 2207 t.j.). Obecnie
wynagrodzenie to wynosi 2800 zl, a wigc maksymalna warto$¢ optaty za pierwsza godzing
postoju w strefie ptatnego parkowania wynosi 4,20 zt. Przy ustalaniu stawek optat za drugg
1 trzecig godzing parkowania, organ stanowigcy powinien przestrzegaé wymogu
progresywnego narastania oplaty, przy czym progresja ta nie moze przekracza¢ powigkszenia
stawki optaty o 20% za kolejne godziny w stosunku do stawki za poprzednia godzing
parkowania. Stawka optaty za czwartg i1 za kolejne godziny parkowania nie moze przekraczac
stawki przewidzianej w uchwale dla pierwszej godziny parkowania. Ustawodawca dopuszcza
do zawarcia w uchwale zroznicowanie stawek optat za parkowanie w zaleznosci od miejsca

parkowania. Uregulowanie to pozwala na maksymalizacje stawek optat parkingowych w tych



czgsciach strefy platnego parkowania, ktore cechujg si¢ szczegdlnie wysokim deficytem
miejsc parkingowych.

Uchwata moze przewidywa¢ ustanowienie oplat abonamentowych i oplat
zryczaltowanych. Ich wysoko$¢ moze zosta¢ zroznicowana, np. obnizona ze wzgledu na fakt
zamieszkania w strefie platnego parkowania przez posiadacza pojazdu.

Rada miasta moze takze wprowadzi¢ zerowa stawke oplaty za parkowanie
w strefie dla niektéorych uzytkownikow drogi. Uprawnienie takie wynika z art. 13b ust. 4
pkt 2) ustawy o drogach publicznych. Ustawodawca pozostawit wigc gminom autonomig
w zakresie ustalania podmiotowego zwolnienia od obowigzku uiszczania optat
za parkowanie. Warto w tym miejscu wskaza¢, ze niezaleznie od unormowan zawartych
w uchwale rady miasta zwolnione z obowigzku ponoszenia optat za parkowanie w strefie
ptatnego parkowania, na mocy art. 13 ust. 3 ustawy o drogach publicznych, s3:

1) pojazdy:

a) Policji, Inspekcji Transportu Drogowego, Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego,
Agencji Wywiadu, Shluzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu
Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Stuzby Ochrony Panstwa,
Panstwowej Strazy Pozarnej, Krajowej Administracji Skarbowej wykorzystywane
przez Shuzbg Celno-Skarbowsg, Strazy Granicznej, pogotowia ratunkowego, Stuzby
Wigziennej,

b) zarzadow drog,

c¢) Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, a takze sit zbrojnych panstw obcych, jezeli
umowa mi¢dzynarodowa, ktorej Rzeczpospolita Polska jest strong, tak stanowi,

d) wykorzystywane w ratownictwie lub w przypadku kleski zywiotowej,

e) pojazdy elektryczne, o ktorych mowa w art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych,

2) autobusy szkolne przewozace dzieci do szkoty.

Nieuiszczenie optaty za parkowanie w wyznaczonej strefie ptatnego parkowania
sankcjonowane jest nalozeniem optaty dodatkowej. Literalne brzmienie przepisu art. 13f
ust. 1 ustawy o drogach publicznych wskazuje, ze podmiot ustanawiajacy strefe ptatnego
parkowania i1 pobierajacy optaty za parkowanie zobowigzany jest do pobierania optaty
dodatkowe;j.

Wysokosé oplaty dodatkowej oraz sposob jej pobierania ustala rada miasta.
Zasadnym wydaje si¢ by¢, uregulowanie tej kwestii w uchwale powolujacej stref¢ platnego

parkowania. Doda¢ nalezy, ze wysoko$¢ optaty dodatkowej — na gruncie znowelizowanych



przepisdw - nie moze przekroczy¢ 10% minimalnego wynagrodzenia w rozumieniu art. 2
ust. 1 ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o0 minimalnym wynagrodzeniu za prace. Obecnie
wynagrodzenie to wynosi 2800 zt, a wigc maksymalna warto$¢ optaty dodatkowej w strefie
ptatnego parkowania wynosi 280,00 zt. Uchwala powinna takze regulowaé kwestie sposobu
powiadomienia o obowigzku uiszczenia optaty dodatkowej oraz wskazywac termin i sposob
jej wniesienia. Zasadnym jest takze wskazanie podmiotu uprawnionego do wystawiania
wezwan do zaptacenia optaty dodatkowej 1 sposob ich doreczen.

Zarébwno pobieranie optat za parkowanie jak i1 optat dodatkowych naleza do zadan
zarzadu drogi, a w przypadku jego braku - zarzadcy drogi. Podmioty te moga zleci¢ pobor
optat np. jednostkom organizacyjnym.

Akty prawa miejscowego uchwalone przez organy jednostek samorzadu terytorialnego
(w tym takze uchwaty rady miasta) stanowig powszechnie obowigzujace zrdédto prawa na
obszarze dzialania tych organow. Warunkiem wejscia w zycie kazdego aktu normatywnego
jest jego ogloszenie. Uchwata rady miasta dla uzyskania mocy obowigzujacej musi zostaé
ogloszona w wojewodzkim dzienniku urzgdowym. Co do zasady wchodzi w zycie po uptywie
14 dni od jej ogloszenia.

Ponizej propozycja uchwaty Rady Miasta Siedlce w sprawie ustanowienia Strefy
Platnego Parkowania. Jako, Ze jedng z istotnych zmian proponowanych w nowej uchwale jest
zmiana cennika stawek optat za parkowanie na zakonczenie rozdziatu 3 znajduje si¢ tabela
zestawiajaca wysokosci stawek optat za parkowanie z innych miejscowosci z terenu Polski —

dla celow porownawczych.



Projekt

UCHWALA NR ...............
RADY MIASTA SIEDLCE
ZDNIA ..cccovvviiiniiniinnnnnn ROKU

w sprawie: ustalenia strefy platnego parkowania na terenie miasta Siedlce, wysokoS$ci

stawek optat za parkowanie oraz okreslenia sposobu pobierania optaty.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 i art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1372 t.j. ze zm.) oraz art. 13 ust. 1 pkt 1,
art. 13 b i art. 13 f ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r.

poz. 1376 z pozn. zm.), Rada Miasta Siedlce uchwala, co nastepuje:

§1

1. Ustala si¢ Strefe Platnego Parkowania na terenie miasta Siedlce, obejmujaca ulice
okreslone w Zalaczniku Nr 1 do niniejszej Uchwaly.

2. Obszar Strefy Ptatnego Parkowania okresla Zatacznik graficzny Nr 1a do Uchwaty.

§2
1. Ustala si¢ wysokos¢ stawek optat za czas parkowania pojazdéw samochodowych
w Strefie Platnego Parkowania w wysokos$ci okreslonej w Zataczniku Nr 2 do Uchwaty.
2. Ustala si¢ opftate dodatkowa za nieuiszczenie optaty za parkowanie pojazdoéw
samochodowych na drogach publicznych w Strefie Platnego Parkowania w wysokosci

okreslonej w Zataczniku Nr 2 do Uchwaty.

§3
Zasady funkcjonowania Strefy Platnego Parkowania oraz parkowania pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w Strefie Platnego Parkowania, a takze sposéb
pobierania optat, o ktorych mowa w § 2 okre§la Regulamin Strefy Platnego Parkowania,

stanowiacy Zatacznik Nr 3 do Uchwaty.

§4

Opftaty za parkowanie pojazdow samochodowych na drogach publicznych wymienionych

w § 2 pobiera si¢ w dni robocze od poniedziatku do pigtku w godz. od 9.00 do 16.00.



§5

Wykonanie Uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Siedlce.

§6
Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym

Wojewddztwa Mazowieckiego (lub od okreslonego terminu).
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Zaktacznik Nr 1 do Uchwaty Nr .......

Rady Miasta Siedlce

Wykaz ulic objetych Strefa Platnego Parkowania w Siedlcach:

Lp. Nazwa ulicy
1. ul. Armii Krajowej

2. ul. Mieczystawa Aslanowicza
3. ul. Szaloma Asza

4. ul. Bohaterow Getta

5. ul. Browarna

6. ul. Cmentarna

7. u. Czerwonego Krzyza

8. ul. Esperanto

9. ul. Florianska

10. ul. Glucha

11. ul. Berka Joselewicza

12. ul. Katedralana

13. ul. Jana Kilinskiego

14. ul. Stanistawa Konarskiego
15. ul. Tadeusza Kosciuszki
16. ul. Jana Kochanowskiego
17. ul. Krotka

18. ul. Mala

19. ul. Morska
20. ul. Mylna
21. ul. Ksiedza Jana Niedzialka

11



22. ul. Elizy Orzeszkowej

23. ul. Jozefa Pilsudskiego

24. Plac Tysiaclecia

25. Plac Stanistawa Zdanowskiego
26. ul. Kazimierza Pulaskiego

27. ul. Pusta

28. ul. Sagdowa

29. ul. Henryka Sienkiewicza

30. Skwer Niepodleglosci

31. ul. Swietojanska

32. ul. Biskupa Ignacego Swirskiego
33. ul. Teatralna

34. ul. Walowa

35. ul. Wojska Polskiego

36. ul. Wojskowa

37. ul. 3 Maja

38. ul. 11 Listopada

12



Zatacznik Nr la do Uchwaty Nr.............
Rady Miasta Siedlce
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Zatgcznik Nr 2 do Uchwaty Nr...............
Rady Miasta Siedlce

Wysokos$¢ stawek oplat za parkowanie w SPP (w zD):

Wysoko$¢ stawek optat za czas parkowania | Stawki

L.P.[pojazdow samochodowych w SPP w

Siedlcach

1. *| za pierwsze pot godziny 1,00 zt
za pierwsza godzing 2,00 zt
za drugg godzine 2,40 zt
za trzecig godzing 2,80 zt
za czwartg 1 kazdg nastepng godzing 2,00 zt

2. |ldentyfikator osoby zatrudnionej lub

przedsigbiorcy wydany pojazdy z obszaru SPP
za 1 m-c 100,00 zt
Identyfikator osoby zamieszkujacej na terenie

SPP wydany na max. 2 pojazdy za 1 rok 20,00 zt

3. [ldentyfikator dla pojazdu z zastrzezonym
stanowiskiem postojowym (koperta) 400,00 zt

zlokalizowanym w SPP za 1 m-c

4. [Zerowa stawka optaty dla kierujacych 0,00 zt
pojazdami hybrydowymi lub z napedem

wodorowym

* (Czas parkowania obliczany jest proporcjonalnie do wniesionej optaty wg stawki okreslonej w tabeli w poz. 1.

Minimalna wniesiona optata za parkowanie wynosi 1,00 zt.

Oplaty dodatkowe:

W przypadku przekroczenia oplaconego czasu parkowania i przybycia do BOSPP w godz.
jego funkcjonowania wysokos$¢ optaty dodatkowej wynosi:
a) danego dnia 1 nastepnego dnia roboczego - 30,00 zt

b) w terminie od drugiego dnia roboczego po wystawieniu zawiadomienia i p6zniej - 50,00 zt
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Zatgcznik Nr 3 do Uchwaty Nr..............
Rady Miasta Siedlce

REGULAMIN STREFY PLATNEGO PARKOWANIA

§1

Regulamin okresla zasady funkcjonowania Strefy Platnego Parkowania oraz parkowania

pojazdow na drogach publicznych w Strefie Ptatnego Parkowania w Siedlcach wymienionych

w niniejszej Uchwale.

§2

Uzyte w regulaminie okreslenia oraz skroty oznaczaja:

1.

SPP - Strefa Platnego Parkowania, przeznaczona do parkowania pojazdow,
posiadajacych wazny bilet parkingowy lub karte abonamentowa,

BOSPP - Biuro Obstugi Strefy Platnego Parkowania,

kontroler SPP - pracownik upowazniony do kontroli wnoszenia optat za parkowanie
w SPP,

bilet parkingowy - wydruk z automatu parkingowego lub wykup w aplikacji telefonu
komoérkowego stanowigcy dowdd wniesienia oplaty za parkowanie w SPP,
identyfikator zatrudnionego lub przedsi¢biorcy SPP, identyfikator osoby zatrudnionej
lub przedsigbiorcy prowadzacego dziatalnos¢ gospodarcza w SPP - dokument
zawierajacy swoj numer seryjny oraz numer rejestracyjny pojazdu, potwierdzajacy
wniesienie optaty zryczaltowanej, upowazniajacy do parkowania w SPP bez
wnoszenia oplaty jednorazowe;j,

identyfikator zameldowanego w obszarze SPP, identyfikator osoby zameldowanej
W obszarze SPP - dokument zawierajacy swoj numer seryjny oraz numer rejestracyjny
pojazdu, potwierdzajacy wniesienie optaty zryczaltowanej, upowazniajacy do
parkowania w SPP bez wnoszenia optaty jednorazowe;,

karta parkingowa - dokument wydany osobie niepelnosprawnej na podstawie art. 8
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 450
ze zm.),

koperta - zastrzezone stanowisko postojowe wyznaczone w celu korzystania z niego

na prawach wytacznosci przez pojazd, na ktory zostata wykupiona,
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9. automat parkingowy (parkometr) - urzadzenie inkasujace wydajace za optata bilety
parkingowe,

10. zawiadomienie - dokument wystawiany przez kontrolera SPP w czasie dokonywania
przez niego kontroli, stwierdzajacy nie wniesienie oplaty za parkowanie,

11. operator SPP — podmiot, ktory zostaje wyloniony w oparciu o zapisy ustawy — Prawo
zamoOwien publicznych i ktdry na podstawie upowaznienia Prezydenta Miasta Siedlce
1 w jego imieniu dokonuje czynno$ci administrowania strefg ptatnego parkowania,

12. czas parkowania:

a) prawidlowy - udokumentowany biletem parkingowym, identyfikatorem lub
zaptatg dokonang telefonem komoérkowym, optacony czas parkowania pojazdu
samochodowego w SPP,

b) nieprawidtlowy (niecoptacony) - czas parkowania w SPP bez wniesienia
wymaganej optaty, udokumentowany zawiadomieniem,

¢) przedtuzony - udokumentowany zawiadomieniem czas parkowania w SPP bez
whniesienia wymaganej optaty lub od momentu utraty waznosci biletu

parkingowego liczony w danym dniu do chwili uiszczenia optaty dodatkowe;.

Rozdzial I: PRZEPISY OGOLNE

§3
. Za parkowanie w SPP pobiera si¢ optaty w wysokosci okreslonej w Zalaczniku Nr 2 do
niniejszej Uchwaty.
Oplaty, o ktorych mowa w ust. 1, pobiera si¢ za parkowanie pojazdow samochodowych
w miejscach oznaczonych w dni robocze od poniedziatku do pigtku w godzinach od 9.00
do 16.00.

§4

. Wykaz ulic obj¢tych SPP okresla Zatacznik nr 1 niniejszej Uchwaly, a obszar SPP
okresla Zalacznik Nr 1a.

. Wjazdy do SPP oznakowane sg znakami D-44 | strefa parkowania™’, natomiast wyjazdy

znakami D-45 , koniec strefy parkowania”.

§5

. W SPP stosuje si¢ nastepujgce oplaty za parkowanie:

a) jednorazowe - uiszczane niezwlocznie po zaparkowaniu pojazdu, poprzez
wykupienie biletu parkingowego w automacie parkingowym lub w posiadanej

aplikacji telefonu komorkowego,
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b) zryczaltowane — uiszczane poprzez wykupienie identyfikatora w kasie BOSPP.

2. Identyfikatory mozna wykupi¢ wylacznie w kasie BOSPP.

3. Rejestracji 1 zainstalowania aplikacji ptatnosci w telefonie komorkowym dokonuje si¢
samodzielnie poprzez internet.

4. Postd] pojazdow zaopatrzenia oraz taksowek w SPP w czasie jej funkcjonowania,

z zastrzezeniem §7 pkt 3, jest odplatny tak, jak postdj innych pojazdow.

§6
Od optat, o ktorych mowa w § 3 zwolnione s3 pojazdy wymienione w art. 13 ust. 3 ustawy

z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376 z p6zn. zm.).

§7
Ustala si¢ zerowa stawke za parkowanie dla:

1. oznakowanych pojazdéw stuzb miejskich podczas wykonywania obowigzkow
stuzbowych (pogotowie gazowe, energetyczne, cieplownicze, wodnokanalizacyjne,
straz miejska itp.),

2. pojazdow jednosladowych,

3. takséwek na wyznaczonych dla nich miejscach do postoju pomi¢dzy znakami D-19
,»postdj taksowek™ 1 D-20 ,.koniec postoju takséwek”,

4. pojazdow publicznej komunikacji zbiorowej, zatrzymujacych si¢ na ustalonych dla
nich przystankach,

5. pojazdow z silnikiem spalinowo-elektrycznym (hybrydowym) Iub z napedem
wodorowym,

6. Honorowych Obywateli Siedlec,

7. kierujacych, podczas wykonywania obowigzkéw stuzbowych, pojazdami stuzbowymi
Urzedu Miasta Siedlce na wyznaczonych miejscach postojowych,

8. posiadajacych karty parkingowe w rozumieniu art. 8 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 450 z p6zn. zm.), jezeli pojazd
oznaczony kartg parkingowa zaparkowany jest w miejscu przeznaczonym dla tak

oznakowanych pojazdow.

Rozdzial II: REALIZACJA OPLAT W SPP
§8

1. Obowigzkiem kierowcy pojazdu parkujacego w SPP jest niezwtoczne - po zaparkowaniu

- wniesienie optaty za parkowanie.
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2. Opflata za parkowanie pojazdéw samochodowych obowigzuje w pasach drogowych
wszystkich ulic objetych obszarem SPP.

3. Nie dopelnienie obowigzku okreslonego w ust.1 powoduje natozenie na wtasciciela
pojazdu parkujacego w SPP optaty dodatkowej, ktorej wysokos¢ okreslona jest
w Zalgczniku Nr 2 do niniejszej Uchwaty.

§9

1. Minimalna wniesiona optata za parkowanie wynosi 1,00 zt .

2. Wykupienie biletu parkingowego w automacie parkingowym nastepuje przy uzyciu
monet o0 nominale 5 zt, 2 zi, 1 zt, 50 gr, 20 gr, 10 gr oraz kart platniczych. Oplacenie
czasu parkowania, z zastrzezeniem ust.l nastepuje proporcjonalnie do wartosci uzytej
monety lub monet.

3. Wykupienie biletu parkingowego moze nastapi¢ rdéwniez przy uzyciu telefonu

komoérkowego dysponujacego aktywna aplikacja.

§10
1. Uprawnienie do wykupienia identyfikatora, po wniesieniu oplaty zryczaltowane;,
posiadaja 0soby zamieszkujace, zatrudnione oraz prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza
w lokalach zlokalizowanych w strefie ptatnego parkowania.
2. Jako wiasciciela pojazdu, przyjmuje si¢ takze osob¢ bedaca uzytkownikiem pojazddéw
samochodowych, na podstawie umowy leasingu lub sprzedazy na raty, zawartej
z bankiem lub firmg leasingowg oraz umowy cywilno-prawnej sporzadzonej w formie

pisemnej.

§11
Osoby, o ktorych mowa w § 10 pkt 1 moga wykupi¢ identyfikator, po przedstawieniu
w BOSPP nastepujacych dokumentdéw:
1. dowodu rejestracyjnego pojazdu, w ktérym ujawnione sg jako witasciciele,
2. zaswiadczenia o prawie do korzystania z pojazdu wydanego przez leasingodawce,
3. umoéw uprawniajacych do korzystania z pojazdu (np. najem, uzyczenie etc.),
4. dokumentu, z ktérego wynika fakt zameldowania lub o$wiadczenia co do miejsca
zamieszkania,
5. dokumentow potwierdzajacych prowadzenie dziatalno$ci gospodarczej, tytutu
prawnego do lokalu w obszarze SPP, w ktorym prowadzona jest dziatalnosé

gospodarcza lub umowy najmu lokalu, zas§wiadczenie pracodawcy o zatrudnieniu.
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§12
Osoby wymienione w § 10 pkt 1 upowaznione sg do wykupienia identyfikatora SPP dla
miejsc postojowych na ulicy zgodnej z adresem zamieszkania, zatrudnienia lub adresem
prowadzonej dzialalnosci gospodarcze;.
. Posiadacz waznego identyfikatora, ktory przestat by¢ wiascicielem pojazdu
samochodowego lub zmienit adres zamieszkania, zatrudnienia lub prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej poza granice SPP, zobowigzany jest do jego zwrotu.
W przypadku zwrotu jego posiadacz otrzyma zwrot optaty za niewykorzystany okres
waznosci (liczony w petnych nie rozpoczetych miesigcach).
. W razie utraty lub kradziezy identyfikatora, BOSPP nie zwraca kosztow za nie
wykorzystany okres jego waznosci. Na wniosek wiasciciela identyfikatora, wydawany
jest jego duplikat.
Osoby wymienione w § 10 pkt 1, ktore nie dokonaja optaty zryczattowanej i nie wykupia
identyfikatora, uiszczaja oplaty za parkowanie pojazdow samochodowych w SPP, na

zasadach okreslonych w § 9.

§13
Osoby fizyczne 1 podmioty gospodarcze moga wystepowaé o wyznaczenie zastrzezonych
miejsc postojowych (kopert) na ulicach objetych SPP, po wniesieniu oplaty
zryczaltowanej, okreslonej w niniejszej Uchwale.
Liczba kopert jest limitowana i nie moze przekroczy¢ 5% miejsc postojowych w SPP.
Identyfikator wydany osobie fizycznej lub podmiotowi gospodarczemu, o ktorych mowa
w ust. 1, wazny jest wylacznie na okreslonej kopercie, zastrzezonej na prawach
wylacznosci, oznaczonej numerem, w okresie okreslonym w identyfikatorze.
Oznakowanie koperty, jak i jej likwidacj¢, wykonuje zarzadca drogi na koszt wlasciciela
pojazdu, na ktéry zostala wykupiona.
. Utrata waznosci identyfikatora wydanego na okre$long koperte, nastepuje:
a) zuplywem terminu, na ktory zostat wydany,
b) zpowodu rezygnacji z koperty przez wnioskodawce,
c) w wyniku jego cofnigcia, Spowodowanego stwierdzeniem wykorzystywania
zastrzezonego miejsca postoju na cele inne niz parkowanie pojazdu samochodowego.

Na rzecz osoby lub podmiotu gospodarczego, ktére wykupity identyfikator, nastepuje
zwrot czesci oplaty zryczattowanej za niewykorzystany okres waznoS$ci identyfikatora,

liczony w petnych niewykorzystanych miesigcach.
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7. Zajecie koperty przez pojazdy samochodowe innych oséb lub podmiotéw gospodarczych,

nie upowaznia do wysuwania z tego tytutu roszczen w stosunku do Zarzadcy SPP.

§14

1. Bilety parkingowe wykupione w automacie parkingowym, identyfikatory, Karty
parkingowe muszg by¢ umieszczone za przednig szybg wewnatrz pojazdu, w sposob
umozliwiajacy ich odczytanie bez jakichkolwiek watpliwosci, co do ich tresci 1 waznosci,
niezwlocznie po zaparkowaniu pojazdu.

2. W przypadku uszkodzenia najblizszego automatu parkingowego, nalezy niezwlocznie
wykupi¢ bilet parkingowy w innym najblizszym automacie parkingowym. W przypadku
uszkodzenia i tego automatu parkingowego, fakt ten nalezy niezwlocznie zglosié
w sposob zgodny z instrukcjg kazdorazowo zamieszczang na automacie parkingowym, co
jednoczesnie stanowi¢ bedzie podstawe do reklamacji.

3. W ramach wniesionej optaty za parkowanie mozna zmienia¢ miejsce parkowania w SPP.

4. Niepelne wykorzystanie biletu parkingowego nie uprawnia do zadania zwrotu uiszczonej

oplaty.

§15
Wykupione identyfikatory umieszczone wewnatrz pojazdu, zgodnie z zasadami okreslonymi
w § 12, upowazniaja do parkowania bez wniesienia optaty jednorazowej, zgodnie
z przepisami ustawy Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 450 z p6zn. zm.),
w wyznaczonych miejscach w obszarze SPP, lecz nie uprawniaja do zastrzegania statego
miejsca parkowania 1 nie stanowig podstawy do roszczen w przypadku braku miejsc

parkingowych, z zastrzezeniem § 13.

Rozdzial I1I: PARKOWANIE BEZ WNIESIENIA OPLATY
§ 16
1. Zaparkowanie w SPP bez wniesienia optaty, udokumentowane zawiadomieniem, pobiera
si¢ optaty dodatkowe w wysokosciach okreslonych w Zataczniku Nr 2 do niniejszej
Uchwaly.
2. Przez parkowanie w SPP bez wniesienia optaty rozumie si¢:
a) parkowanie bez wniesienia optat za parkowanie, zgodnie z zasadami okre§lonymi
w rozdziale 1 niniejszego regulaminu,
b) parkowanie bez udokumentowania w sposob okreslony w § 14,
c) parkowanie ponad czas optacony,

d) parkowanie z identyfikatorem w innym miejscu niz wskazanym na tym dokumencie.
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3. Optate dodatkowa nalezy wptaci¢ w kasie BOSPP lub na rachunek bankowy podany na
zawiadomieniu.

4, Optata dodatkowa podlega przymusowemu S$ciggnigciu w trybie okre§lonym
w przepisach o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji, CO Wigze si¢

z dodatkowymi kosztami egzekucyjnymi.

Rozdzial IV: KONTROLA CZASU POSTOJU POJAZDOW
§17
1. Do kontroli wnoszenia optat za parkowanie pojazdéw w SPP upowaznieni sg wytacznie
kontrolerzy, ktorzy wykonuja swoje czynnosci zgodnie z przepisami Regulaminu SPP.
2. Kontrolerzy wykonuja swoje obowiazki w stroju stuzbowym z widocznym numerem

stuzbowym.

§18
Obowigzkiem kontroleréw SPP jest kontrola parkowania pojazdéw, a w szczegolnosci:

1. kontrolowanie wnoszenia oplat za parkowanie pojazdoéw, sprawdzanie waznosci
biletow parkingowych oraz wniesienia optat w parkometrach,

2. sprawdzanie waznosci identyfikatorow,

3. wypisywanie w terenie zawiadomien do uiszczenia optaty dodatkowej za parkowanie
bez wniesienia oplaty i umieszczanie ich za wycieraczka pojazdu samochodowego,

4. zglaszanie Policji oraz Strazy Miejskiej wszelkich nieprawidtowosci zwigzanych
z parkowaniem pojazdoéw oraz zajmowaniem pasa drogowego,

5. kontrola stanu oznakowania SPP oraz zglaszanie nieprawidtowosci w tym zakresie do

operatora SPP.

§ 19
Kontrolerzy SPP nie pobieraja zadnych oplat i nie prowadza sprzedazy biletow parkingowych

ani identyfikatorow.

Rozdzial V: POSTANOWIENIA KONCOWE
§20
1. Wzory biletow parkingowych, identyfikatoréw i zawiadomien okres$la operator SPP.
2. Wszelkie uwagi dotyczace funkcjonowania SPP, reklamacje zwigzane z natoZzonymi

optatami dodatkowymi przyjmowane sg w siedzibie BOSPP.
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Zestawienie wysokosci stawek obowigzujgcych w Strefach Ptatnego Parkowania w Polsce

Parkowanie godzinowe za przedziat

Lp. Miejscowos¢ czasu Parkowanie abonamentowe
0,5h | 1h 2h 3h 4h i kolejne mﬁz:zlzr:'\‘:anlt\ll zaﬁ‘tzr:\?::mzl;:) yA przezos?:t:‘:;:/ P ogé?:::(?g::r:y (0]
1 | Bydgoszcz (podstrefa A) | 1,50 | 3,00 | 3,60 | 4,30 3,00 30,00 nie wystepuje nie wystepuje nie wystepuje
2 Torun (podstrefa A) 1,20 | 3,00 | 3,60 | 4,30 3,00 24,00 nie wystepuje nie wystepuje 300,00
3 | Grudzigdz (podstrefa A) | 1,90 | 3,90 | 4,60 | 5,50 3,90 30,00 250,00 nie wystepuje 400,00
4 Waqbrzeino 1,50 | 2,50 | 3,00 | 3,60 2,50 80,00 nie wystepuje nie wystepuje 120,00
5 Ciechocinek 1,50 | 3,00 | 3,50 | 4,00 3,00 50,00 nie wystepuje 150,00 nie wystepuje
6 Piotrkéw Trybunalski | 1,50 | 3,00 | 3,00 | 3,00 3,00 25,00 nie wystepuje nie wystepuje 100,00
7 | Biatystok (podstrefa A) | 1,40 | 2,80 | 3,20 | 3,60 2,80 12,00 nie wystepuje nie wystepuje 280,00
8 Gizycko 1,00 | 2,00 | 2,40 | 2,80 2,00 20,00 nie wystepuje nie wystepuje 90,00
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ROZDZIAL 2

ZESTAWIENIE ULIC,

KTORE PROPONUJE SIE WEACZYC
DO STREFY PEATNEGO PARKOWANIA
ORAZ ZESTAWIENIE LICZBY MIEJSC
POSTOJOWYCH
(BILANS MIEJSC PARKINGOWYCH)
W OBSZARZE PLANOWANEJ
SPP W SIEDLCACH WRAZ Z
PRZEDSTAWIENIEM WYNIKOW BADAN
NAPELNIENIA I ANALIZA ROTOWANIA
POJAZDOW

23



W Siedlcach funkcjonuje Strefa Platnego Parkowania w granicach wynikajacych
z obecnie obowigzujacej uchwaty Nr XXXIV/353/2021 Rady Miasta Siedlce z dnia
25 marca 2021 roku w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania na terenie miasta Siedlce
oraz wysokosci stawek optat za parkowanie i optaty dodatkowej oraz sposobu ich pobierania
oraz wprowadzenia oplaty abonamentowej (Dz. Urz. Woj. Maz. z 8 kwietnia 2021 r., poz.
3036) — uchwala ta zostata zalagczona do niniejszego opracowania na koncu niniejszego
rozdzialu. Zestawienie miejsc postojowych ptatnych w aktualnych granicach SPP
przedstawiono ponizszej:
- nieparzysta strona ul. Jozefa Pitsudskiego (na odcinku od Skweru Niepodlegtosci do ul. Jana
Kochanowskiego)
- parzysta strona ul. Kazimierza Putaskiego (na odcinku od ul. Jana Kochanowskiego do
Skweru Niepodleglosci)
- Skwer Niepodlegtosci
- nieparzysta strona ul. Jana Kochanowskiego (na odcinku od ul. Jozefa Pitsudskiego do
ul. Kazimierza Putaskiego)
- Plac Stanistawa Zdanowskiego

W ramach realizowanego zlecenia wykonawca, po dokonaniu analizy, proponuje
wlaczyé w granice Strefy Platnego Parkowania ulice wedlug ponizej prezentowanego
wykazu. Proponowany obszar poszerzenia strefy platnego parkowania stanowi w chwili
obecnej darmowa alternatywe dla kierowcow odwiedzajacych $rodmiescie Siedlec. Tym
samym stanowi realny problem dla mieszkancow zamieszkujacych przy ulicach
proponowanych do poszerzenia SPP z uwagi na fakt, ze brakuje im miejsc na postoj.
W godzinach funkcjonowania SPP miejsca te sa najczgsciej zajmowane przez kierowcoOw
odwiedzajacych srédmiescie, a szukajacych darmowej alternatywy dla postoju w aktualnych
granicach strefy ptatnego parkowania. Obszar ten zostal wytypowany po analizie wariantow
przestrzennych SPP opracowanych przez UM Siedlce. Uznano, ze wariant najbardziej
obszerny najpelniej realizuje postulaty ustawy o drogach publicznych w zakresie likwidacji
deficytu miejsc postojowych. Analizujac kolejne warianty przekonywalisSmy si¢, ze kazdy
kolejny wariant zawiera obszar wypekniajacy przestanke ustawowa, bo zawierajg si¢ one
w wariancie najwickszym przestrzennie, ktory zostal w catosci poddany analizie 1 opisany
W opracowaniu.

Biorac pod uwage powyzsze zachodzi konieczno$¢ uporzadkowania sytuacji
parkingowej w tym rejonie. Najwickszym problemem pozostaje parkowanie dlugotrwate,

bowiem czesto kierowcy pozostawiajg pojazdy na drogach publicznych na dlugie godziny,
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blokujac miejsca parkingowe w ciagu catego dnia. Obserwacje autora opracowania podczas
analizy, a takze glosy mieszkancow i wilascicieli okolicznych kamienic potwierdzaja ten stan.
Skoro zatem parkowanie dlugotrwale jest najwigkszym problemem, sytuacje moze poprawic
wymuszenie rotacji. Skutecznym narzedziem wydaje si¢ by¢ objecie proponowanych ulic
ptatnym parkowaniem.

W oparciu o przeprowadzong wizj¢ lokalng w dniach od 17 do 19 sierpnia 2021 roku
wykonawca dokonal szczegdtowej charakterystyki miejsc postojowych proponowanych do
wlaczenia w granice SPP, co obrazuje ponizszej zamieszczona tabela oraz mapa sytuacyjna.

Zestawienie ulic proponowanych do wiaczenia w granice strefy:

Lp. Nazwa ulicy
1. ul. Armii Krajowej

2. ul. Mieczystawa Astanowicza
3. ul. Szaloma Asza

4. ul. Bohaterow Getta

5. ul. Browarna

6. ul. Cmentarna

7. u. Czerwonego Krzyza

8. ul. Esperanto

9. ul. Florianska

10. ul. Glucha

11. ul. Berka Joselewicza

12. ul. Katedralana

13. ul. Jana Kilinskiego

14. ul. Stanistawa Konarskiego
15. ul. Tadeusza Kosciuszki
16. ul. Jana Kochanowskiego
17. ul. Krotka

18. ul. Mata

19. ul. Morska
20. ul. Mylna
21. ul. Ksigdza Jana Niedziatka
22. ul. Elizy Orzeszkowej
23. ul. Jozefa Pitsudskiego
24. Plac Tysiaclecia
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25. Plac Stanistawa Zdanowskiego
26. ul. Kazimierza Putaskiego

27. ul. Pusta

28. ul. Sadowa

29. ul. Henryka Sienkiewicza

30. Skwer Niepodlegtosci

31. ul. Swietojanska

32. ul. Biskupa Ignacego Swirskiego
33. ul. Teatralna

34. ul. Watowa

35. ul. Wojska Polskiego

36. ul. Wojskowa

37. ul. 3 Maja

38. ul. 11 Listopada

Na ulicach wedlug powyzszego zestawienia przeprowadzone badania pozwolity

na stworzenie nastepujacych analiz:

inwentaryzacja miejsc postojowych (bilans miejsc parkingowych) oraz stan
napetnienia miejsc pojazdami (ustalenie tego stanu miatlo charakter momentowy,
tzn. odbywato si¢ na chwile rejestracji spostrzezenia przez osob¢ inwentaryzujaca —
dla réznych odcinkow ulic proponowanych do wiaczenia do SPP mialo to wiegc
miejsce w roznych godzinach przy rozpigtosci miedzy 9:00 a 16:00);

analiza istniejagcego oznakowania pionowego pod katem jego ewentualnej zmiany
na potrzeby przyszlej strefy ptatnego parkowania;

analiza wystepujacej rotacji pojazdow na miejscach postojowych sugerowanych
do wiaczenia do planowanego rozszerzenia strefy ptatnego parkowania (wybrane
ulice).

Ewentualna zmiana oznakowania pionowego i poziomego zalezna jest od przyjetego

przez Rad¢ Miasta Siedlce wariantu strefy ptatnego parkowania oraz jej zakresu

przestrzennego. Analiza istniejgcego oznakowania pionowego 1 poziomego pod katem jego

ewentualnej zmiany (uzupetnienia o oznakowanie wyznaczajagce wjazd 1 wyjazd ze Strefy

Ptatnego Parkowania (D-44 i D-45) na potrzeby przyszlej strefy ptatnego parkowania zostata

W niniejszym opracowaniu pomini¢ta i powinna stanowi¢ cz¢$¢ projektu stalej organizacji

ruchu jako osobnego opracowania.
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ZESTAWIENIE LICZBY MIEJSC POSTOJOWYCH
(BILANS MIEJSC PARKINGOWYCH)
W PROPONOWANYM OBSZARZE POSZERZENIA
STREFY PLATNEGO PARKOWANIA W SIEDLCACH
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Zestawienie ilosci miejsc postojowych w projektowanej Strefie Ptatnego Parkowania w Siedlcach

Miejsca dla
Odcinek strona . o Liczba Rodzaj . Liczba pojazdéw
Lp. Nazwa ulicy parkowania niepetno 2l parkowania Uwagi
sprawnych miejsc
od do L P L P R P S L P | Suma
1 Pl. Zdanowskiego Kilinskiego Armii Krajowej 16 12 o |2 30 o |27 3 [3]|1] 4 zg‘éijtsriizdrs;”t
2 Armii Krajowej Kolejowa 3 Maja 0 9 0 0 9 9 0 0 0 9 9
3 Armii Krajowej 3 Maja Sienkiewicza 5 3 0 0 8 8 0 0 5 2 7
4 Armii Krajowej Sienkiewicza Putaskiego 17 27 0 2 46 17 29 0 9 | 27 36
5 Swietojariska 3 Maja Sienkiewicza 0 7 0 0 7 7 0 0 0 6 6
6 Swietojariska Sienkiewicza Putaskiego 0 11 0 0 11 11 0 0 0 | 10 10
7 Watowa Wojska Polskiego Pitsudskiego 11 0 0 0 11 11 0 0 9 0 9
8 Wojskowa Putaskiego Pitsudskiego 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 Wojskowa Pitsudskiego Katedralna 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 Wojskowa Katedralna Cmentarna 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11 Wojskowa Cmentarna Astanowicza 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 Wojska Polskiego 3 Maja Sienkiewicza 6 0 0 0 6 6 0 0 4 0 4
13 Wojska Polskiego Sienkiewicza Watowa 9 11 0 0 20 20 0 0 4 3 7
14 Jana Niedziatka Swirskiego Cmentarna 10 0 0 0 10 10 0 0 8 0 8
15 Jana Niedziatka Cmentarna Astanowicza 6 12 0 0 18 11 7 0 3 |11 14 Postdj TAXI
16 11 Listopada Swirskiego Browarna 11 6 0 0 17 9 8 0 11 | 6 17
17 11 Listopada Browarna Astanowicza 11 6 0 0 17 10 7 0 11 | 6 17
18 Bohateréw Getta Pitsudskiego Swirskiego 19 0 0 0 19 19 0 0 17| 0 17
19 Skwer Niepodlegtosci Putaskiego Pitsudskiego 0 19 0 2 21 0 0 21 4 4 8
20 Jana Kochanowskiego Swirskiego Pitsudskiego 0 36 0 0 36 0 0 36 0 | 30 30
21 Jana Kochanowskiego Pitsudskiego Putaskiego 9 13 0 1 23 9 0 14 4 4 8
22 Morska Putaskiego Pitsudskiego 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23 Czerwonego Krzyza Swirskiego Browarna 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
24 Czerwonego Krzyza Browarna Astanowicza 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
25 Berka Joselewicza Swirskiego Mata 7 6 0 0 13 11 2 0 7 1 8
26 Elizy Orzeszkowej Swirskiego Pitsudskiego 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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27 Pusta Astanowicza Swirskiego 17 21 0 0 38 25 13 0 11 | 12 23
28 Sadowa Swirskiego Pitsudskiego 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
29 Szaloma Asza Pitsudskiego Putaskiego 15 0 0 0 15 0 0 15|15 | 0 15
30 Esperanto Pitsudskiego Putaskiego 10 20 0 1 31 0 0 31 6 | 15 21
31 Jana Kilinskiego Pitsudskiego Putaskiego 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Postdj TAXI
32 Jana Kilinskiego Putaskiego Sienkiewicza 24 34 2 1 61 0 0 61 || 13 | 32 45
33 Jana Kilinskiego Sienkiewicza 3 Maja 16 17 0 0 33 0 0 33 || 16 | 16 32
34 Jana Kilinskiego 3 Maja Kolejowa 53 33 0 2 88 10 18 60 | 49 | 30 79
35 Teatralna Astanowicza Krotka 5 0 0 0 5 5 0 0 4 0 4
36 Stanistawa Konarskiego Astanowicza Krétka 0 10 0 0 10 0 10 0 0 8 8
37 Tadeusza Kosciuszki Konarskiego Pitsudskiego 6 0 0 0 6 6 0 0 6 0 6
38 Florianska Pitsudskiego Putaskiego 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
39 Florianska Putaskiego Sienkiewicza 19 0 0 0 19 19 0 0 13| 0 13
40 Florianiska Sienkiewicza Brzeska 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
41 Florianska Brzeska 3 Maja 0 6 0 1 7 7 0 0 0 4 4
42 3 Maja Wojska Polskiego Armii Krajowe;j 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
43 3 Maja Armii Krajowej Kilinskiego 7 0 0 0 7 0 0 7 5 0 5
a4 3 Maja Kilinskiego Forminskiego 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
45 3 Maja Forminskiego Stoneczna 14 0 1 0 15 0 15 0 1| 0 11
46 3 Maja Stoneczna Sciegiennego 3 0 0 0 3 0 3 0 1 0 1
47 3 Maja Sciegiennego Florianska 23 0 0 0 23 4 19 0 17| 0 17
48 Henryka Sienkiewicza Wojska Polskiego Swietojanska 17 0 0 0 17 0 0 17 || 15| O 15 Postoj TAXI
49 Henryka Sienkiewicza Swietojariska Armii Krajowej 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
50 Henryka Sienkiewicza Armii Krajowej Kilinskiego 33 32 2 2 69 0 0 69 || 18 | 22 40
51 Henryka Sienkiewicza Kilinskiego Florianska 48 38 2 3 91 0 0 91 || 34 | 33 67
52 PI. Tysiaclecia Pétnocny Wschod 0 8 0 1 9 3 0 6 0 4 4
53 PI. Tysiaclecia Pétnocny Zachod 0 14 0 1 15 5 0 10 0 | 12 12
54 PI. Tysiaclecia Potudniowy Zachdd 0 5 0 1 6 0 0 6 0 4 4
55 Pl. Tysiaclecia Potudniowy Wschéd 0 11 0 1 12 0 0 12 0 6 6
56 Kazimierza Putaskiego Wojskowa S. Niepodlegtosci 32 43 3 1 79 0 71 8 32 | 35 67
57 Kazimierza Putaskiego S. Niepodlegtosci Kochanowskiego 18 11 2 0 31 0 31 0 1|11 12
58 Kazimierza Putaskiego Kochanowskiego Kilinskiego 18 10 0 0 28 0 28 0 15| 9 24
59 Kazimierza Putaskiego Kilinskiego Asza 16 17 0 0 33 0 0 33 || 16 | 15 31
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60 Kazimierza Putaskiego Asza Esperanto 7 6 0 1 14 0 0 14 6 5 11
61 Kazimierza Putaskiego Esperanto Florianska 5 4 1 0 10 0 0 10 5 3 8
62 Jozefa Pitsudskiego Watowa Wojskowa 0 20 0 0 20 20 0 0 0 | 18 18
63 Jozefa Pitsudskiego Wojskowa S. Niepodlegtosci 9 9 0 0 18 18 0 0 9 9 18
64 Jozefa Pitsudskiego S. Niepodlegtosci Kochanowskiego 0 4 0 0 4 4 0 0 0 2 2
65 Jozefa Pitsudskiego Kochanowskiego Kilinskiego 3 3 0 0 6 6 0 0 2 3 5
66 Jozefa Pitsudskiego Kilinskiego Asza 6 10 0 0 16 10 0 6 4 8 12
67 Jozefa Pitsudskiego Asza Esperanto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
68 Jozefa Pitsudskiego Esperanto Florianska 0 12 0 0 12 12 0 0 0 7 7
69 Jozefa Pitsudskiego Florianska Kosciuszki 0 6 0 0 6 0 6 0 0 6 6
70 Katedralna Wojskowa Swirskiego 17 20 0 0 37 3 29 5 16 | 19 35
71 Ignacego Swirskiego Katedralna Kochanowskiego 11 0 1 0 12 0 0 12 |11 | O 11
72 Ignacego Swirskiego Kochanowskiego Bohateréw Getta 10 3 0 0 13 3 0 10 8 3 11
73 Ignacego Swirskiego Bohaterdw Getta Czerwonego Krzyza 14 0 0 0 14 0 0 14 (14 | O 14
74 Ignacego Swirskiego Czerwonego Krzyza E. Orzeszkowej 2 0 0 0 2 2 0 0 2 0 2
75 Ignacego Swirskiego Orzeszkowej Sadowa 5 0 0 0 5 0 5 0 4 0 4
76 Ignacego Swirskiego Sadowa Kosciuszki 11 0 0 0 11 11 0 0 11| 0 11
77 Ignacego Swirskiego Swirskiego $lepa 9 0 0 0 9 9 0 0 o| o 0
78 Cmentarna Wojskowa Niedziatka 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
79 Browarna 11 Listopada Czerwonego Krzyza 13 29 1 2 45 7 0 38 || 12 | 27 39
80 Krétka Teatralna Konarskiego 14 10 0 0 24 24 0 0 14 | 10 24
81 Mieczystawa Astanowicza Niedziatka 11 Listopada 8 0 0 0 8 8 0 0 6 0 6
82 Astanowicza 11 Listopada Czerwonego Krzyza 35 10 1 0 46 26 20 0 22 | 7 29
83 Astanowicza Czerwonego Krzyza Pusta 11 12 0 0 23 23 0 0 0 6 6
84 Astanowicza Pusta Teatralna 7 0 0 0 7 7 0 0 4 0 4
85 Astanowicza Teatralna Konarskiego 9 0 0 0 9 9 0 0 4 0 4
RAZEM 737 666 16 25 1444 454 | 348 | 642 [[551 | 521 | 1072
llo$¢ miejsc postojowych dla wariantu wezszego przestrzennie -
llos¢ miejsc postojowych dla wariantu szerszego przestrzennie - 1444
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Wyjasnienie symboli uzytych w tabeli

1P prawo L lewo 2] jezdnia Z zatoka P parking wydzielony

*badanie napelnienia miejsc postojowych miato charakter momentowy, co oznacza, ze ankieter rejestrowat stan
na dany moment bez wzgledu na zmiany jakie dokonywaly si¢ na analizowanych miejscach postojowych w
czasie

PRZEDSTAWIENIE WYNIKOW BADAN NAPELNIENIA PROJEKTOWANEJ]
STREFY PLATNEGO PARKOWANIA WRAZ Z ANALIZA ROTOWANIA
POJAZDOW NA TYM TERENIE

W ramach niniejszego zakresu opracowania przedstawiono wyniki przeprowadzonych
badan napetnienia zinwentaryzowanych miejsc postojowych (natg¢zenia ruchu) oraz rotacji
pojazdow. Sa to parametry, ktére wskazuja:

- w przypadku napelnienia miejsc postojowych — na stosunek pojemnosci strefy, czyli
wszystkich miejsc umozliwiajagcych postdj do liczby pojazdéw faktycznie dokonujacych
postoju (napetnienie, obtozenie lub nasycenie strefy);

- w przypadku rotacji pojazdéw — na stosunek napeinienia strefy do liczby pojazdow
opuszczajacych zajete miejsce postojowe z tg czy inng czestotliwoscig (dla przyktadu
jezeli ze 100 zaparkowanych pojazdéw 60 opuszcza zajete miejsca postojowe przed
uptywem 30 minut, a 25 przed uptywem 60 minut, to oznacza to, iz 60 % wykazuje rotacje¢
potgodzinna, a 25 % rotuje co godzing).

Badania przeprowadzono we wtorek, srode i czwartek (17-19 sierpnia br.). Badania
przeprowadzito w poszczegdlnych sektorach projektowanej SPP trzech ankieterow w cyklach
potgodzinnych. Oznacza to, Ze rejestrowali oni zar6wno napetnienie poszczegodlnych miejsc
postojowych na danym odcinku ulicy proponowanej do wiaczenia w sktad SPP oraz
dokonywali identyfikacji pojazdow przyjmujac za wyroznik ich rejestracje. Chwila
rozpoczecia badan zostala przyjeta za moment rozpoczecia postoju przez pojazdy juz
zaparkowane. Po utrwaleniu liczby zaparkowanych pojazdow oraz ich identyfikacji
(na tzw. kartach postoju pojazdéw opracowanych dla kazdego analizowanego odcinka SPP)
ankieterzy dokonywali obserwacji oprézniania miejsc postojowych przez pojazdy
zaparkowane oraz ponownego ich napeilniania przez nowe pojazdy. Przyjeto zasadg, iz
pojazdy opuszczajace miejsce postojowe:

- przed uplywem 30 minut od rozpoczgcia pomiaru majg rotacj¢ potgodzinna,

- w przedziale 30 minut — 60 minut maja rotacj¢ godzinng,

- po uptywie 60 minut majg rotacje¢ dwugodzinng.
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Nie przeprowadzano badan co do pojazdow z rotacja ponad dwugodzinng, gdyz
wowczas dosztoby do zbytniego skomplikowania pomiaru, a takze utrudnitoby to dokonanie
analizy. Przyjeto zatozenie (na podstawie zdobytego doswiadczenia), iz pojazdy wykazujace
si¢ rotacjag ponad dwugodzinng stanowig 25 % ogoétu pojazdow zaparkowanych w strefie.
Rozumowanie takie jest uprawnione wobec faktu, ze parkowanie ponad dwugodzinne jest na
terenie strefy nieoptacalne ekonomicznie z uwagi na przyjecie progresywnej stawki optaty
parkingowej w miar¢ uplywu czasu oraz wobec faktu, ze taki dlugotrwaty czas postoju jest
charakterystyczny dla pojazdéw z wykupionym identyfikatorem uniezalezniajagcym wysoko$¢
optaty od czasu parkowania, a nawet od samego faktu postoju.

Wynik pracy kazdego ankietera po przeprowadzonych badaniach na przypisanych mu
odcinkach SPP dawal wigc obraz ile faktycznie jest zaparkowanych pojazdow 1 ile pojazdoéw
opuszcza miejsca postojowe w poszczegolnych przedzialach czasowych. To pozwolito na
bezposredni odczyt napetnienia strefy oraz wyliczenie procentowe poszczegélnych rotacji
pojazdow z przedziatu czasowego, w ramach ktorego przeprowadzono badanie. Kazdego dnia
dany ankieter dokonywal trzykrotnego powtdérzenia badan na przypisanym mu odcinku.
Zarejestrowane wyniki zostaly zsumowane oraz usrednione poprzez podzielenie przez liczbg
pomiaréw. OczywiScie przedstawione ponizej wyniki badan w zakresie nasycenia strefy oraz
rotowania pojazdow moga by¢ dotknigte bledem z uwagi na niewielka powtarzalnosé
przeprowadzonych badan, mata rozpieto$¢ czasowa dokonanych pomiardw, mozliwos¢
wystepowania sezonowosci w napelnieniu strefy oraz zawodno$¢ czynnika ludzkiego.
Dlatego tez przedstawiona analiza przewiduje mozliwo$¢ odchylen od stanu rzeczywistego —
tolerancja 3 %.

Jednoczesénie przedstawiona nizej w formie zestawienia tabelarycznego analiza

stanowi podstawe¢ do wyliczeh ekonomicznej optacalnosci prowadzenia strefy.

32



Obecne miejsca

Napelnienie miejsc

Lp Nazwa ulicy parkingowe parkingowych Rotacja pojazdow (w %)
(w szt.) (w szt.)
05h-35
1. |Armii Krajowej 66 52 10h-24
20h-18
0,5h-42
2 | Jana Niedzialtka 28 22 1,0h-16
20h-16
Jana
Kochanowskiego 0,5h-31
3. | (naodc. od 36 36 10h-32
ul. Swirskiego do 20h-13
ul. Pitsudskiego)
05h-32
4. | Pusta 33 23 1,0h-27
20h-14
05h-37
5. | Szaloma Asza 15 15 10h-42
20h-11
0,5h-35
6. | Floriafska 26 17 1,0h-30
2,0h-13
Kazimierza 05h-48
7 . 195 153 10h-21
Putaskiego
20h-7
0,5h-34
8. | Katedralna 37 35 10h-24
2,0h-16
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Mieczystawa

Astanowicza 0,5h-39
9. |(naodc. od 73 49 10h-24
ul. 11 Listopada 2,0h-13

do ul. Pustej)

0,5h-37,00 =~35
1,0 h-26,50 = ~25
2,0h-13,50=~15
>2,0 h—23,90 = ~25*

PODSUMOWANIE 509 402

* co do rotacji > 2,0 h przyjeto zatozenie na podstawie zaobserwowanej tendencji z juz
funkcjonujgcych SPP, ze bedzie to 25 % (identyfikatory, inne) — patrz czg$¢ opisowa

do przedstawionego zestawienia tabelarycznego
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DZIENNIK URZEDOWY

WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

Warszawa, dnia 08 kwietnia 2021 .
Poz. 3036

TUCHWALA NR XXXTV/353/2021
EADY MIASTA SIEDLCE

= dma 25 marea 2021 1.

w sprawie ustalenia sirefy platnego parkowania na terenie miasta Siedlee oraz wysokosci stawek oplat
za parkowanie i oplaty dedatkowej oraz sposobu ich pobierania oraz wprowadzenia oplaty
abonamentowe].

Ha podstawie art. 18 wst 2, pkt 15, art. 40 wst. 1 ustawy z dia 8 marca 19901, o0 samorzgdzie gomnym
Dz 1. z2020r. poz 713 z pormejszymi zomanam), art. 13ust 1 pkt 1, art 13b oraz 13 f ustawy zdma
2] marca 1985 r. o drogach pubbcznych (Dz. U. =z 2020 1. poz. 470 z pofmejszyom zmianami) Rada Miasta
Siedlee uchwala, co nastepme:

§ 1. Ustala sie na tereme miasta Siedlce strefe platnepo parkowania (zwang dale) SPP), okreslona na plame
graficrnym stanownacym zalaezmk or 1 do mmiejsze) uchwaly, Wykaz uhe wehodzacych wsklad strefy
platnepo parkowania preedstawiono w zalaczmbku or 2 do mmejsze) uchwaly.

£ 2. 1. Ustala mie wstrefie platnepo parkowama, o ktore) mowa w § 1, oplaty za parkowame pojazdow
samochodowych, zwane dale] . oplatam™.

2. Oplaty pobiera sie za parkowanie pojazdow samochodowych na drogach pubheznych w wryznaczomych
miejscach, w dmi robocze od ponied=iatku do piatku w godzinach od 9:00 do16:00.

3. Wysckosé oplat, w zalefnodei od czasu parkowania jest nastepujaca:
1} za pierwsze pol godamy - 1,00 21;
1) za pierwsza godzme - 2.00 =1;
3) za dmga godzme - 240 21
4} za treeciz godzine - 2 80 =1;
5) za czwarta 1 kazda kolejng godzne - 2.00 2L
§ 3. Ustala sie zerowa stawke oplaty za parkowanie w SPP dla nastepujacych uivikonmkdw drogi:
1} Homorowych Obywateli Siedlec;
2) kerujacych, podezas wykomywania obowiazkéw shuzbowych pojazdami shibowymi Urzedun Miasta

3) posiadajacych karty parkingowe wrommmienm art. 8 ustawy z dmia 20 czerwea 19971 Prawe o ruchu
dogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110 z pozmejszym zomanamm), jezeh pojazd oznaczony kartg parkingowa
zaparkowany jest w miejsou preernaczonyn dla tak ozmakowanych pojazdow;

4) lberyyzeyeh rodzeow 1opiekunow prawmych ozob mepelmosprawmych, ktoryeh mepelnosprawnesc

pﬁmhma]ﬂwmmmampdnmpmhbnmmmmmm&dﬂ
samodzielne) ezzystenci wrozmmienm art. 4 wst. dustawy zdma 27 merpmia 1997r. o rehabibitzen
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Diziermik Trzedowy Wojewodziwa Manowieckisgo -1- Poz 3036

zawodowe] 1spoleczme) oraz  zatudmienn osob miepelnosprawmych (D= U, =z 2020«
poz. 426 z poiniejszym  zmianami} podezas preewozu tych osob mispelnosprawmych samochodem
osobowym ormaczonym kartg N7, wydang na zasadach okreslomyeh w § 15 Regulammnu Stivefy Platnego
Parkowamia, o kiorym mowa w § 7 nimejsze) uchwaly;

5) shib obslum masta podezas wykonywama obowiazkow shitbowyeh pojazdann  samochodowyma
zewnetrzme twale ommakowanyo:

a) Strazy Miejskiej w Siedlcach,

b) Preadsighicrsiwa Wodociagow 1 Kanahzacy w Siedlcach — pogofowia wodociazowego,

c} Przedsiebiorstwa Energetycznege PEC — pogotowia cieplowniczego,

d) PGE Dhstrybucja 5.4 OWarszawa, Rejon Energetycmny Siedlce — pogotowia energetycznego,

e) MSG sp. z 0.0, 0ZG Mimsk Marowneck, BDIG Siedlce — pogotowia garowego,

) przed=igborstwa, ktore maja zawarta umowre z Miastem Siedlee na ezace uhrymame ube;

6) kierujacych motocyklami;

T)kaeryjacych pojazdam  samochodowymi znapgdem  elektryeznym omz hybrydowym  (spalimowo-

elektryveznym) posiadajacych karte "E" wydans ma zasa.da.dlnh'eslouych w§ 18 Regulammm Strefy
Plamego Parkowania, o kiorym mowa w § 7 ninejsze) nehwaly;
8) lneruyacych pojazdamy TAXT w pmejscach wyrnaczonych znakami D-19 1 D-20 (posto) taksowek 1 komec
& 4. 1. Wprowadza sie abonament typu "Z” za oplats miesiecena w wysckoscr 100,00 2zl za jeden pojazd
dla:

1) zatrudmionego w obrebie 5PP, bedacego osoba fizyecma za parkowame wylgczmie _]admgn pnjaadu
samochodowege bedacego jege wlasnoscia, wspolwlasnoscia lub pozostajacego wjego uiyem na
podstawie dokumentu potwierdzajaeego prawo do dysponowanma pojazdem w przyvpadku gdy me jest jego
wlascicielem,

1) przedsigbiorcy, ktorzy maja glowna siedzbe lub prowadrzs dmalalnesé gospodarczs wstrefie platmego
parkowama za parkowanie me wiece) mE trzech pojazdow samochodowych bedacych jego wlasnoscia,
wspolwlzsnoselg lub pozostajacego wjege ufvem na podstawie dokumentu potwierdzajacezo prawo do
dysponowania pojazdem, w przypadku gdy me jest jego wilascicielem.

2. Wykupienie abonamentn 1uwmieszerenie go zpodme z § 7 upmwma do IMEOSTANICTONEED W CZIsiE,
zgodnego z preepisamd prawa o mehn drogowym mestreedoneso postoju na egolnedostepoym, wymaczonym
miejseu parkingowym w SPP.

& 5. . Obownazkiem kerowcy parkujacego pojazd samochodowy w obszarze SPP jest oplaceme crzam
postoju. Czas pestoju oplaca sie:

2) przez wykupienie abonamentu typu "Z", albo

3) przez wykuplenie jednorazowego biletu parkingowego prey uivemn teleforu komorkowege.

2 Bilety parkingowe, abonamenty 1karty parkingowe powinny by¢ umweszezone za preedma szyba
pojazdn, w sposob me budrgey jakichkolwiek watpliwesel co do 1ch wainosel, tak aby oplacenie ezasu postoju
bylo w pelni czytelne dla kontrolerdw SPP.

3. W provpadku wmesiema oplaty za pomoca telefonu komorkowego potwierdzeme dokonama oplaty
zostaje w formie elekiromerne] ubmeszezone na odpowiednim serwerze porwalajacym na elekiromicrna
wdentyfikac)e wmesione] oplaty.

§6. 1. Za nie mszezeme oplaty za parkowanie lub preskroczenie czasu oplaconego parkowama w SPP
pobiera sie oplate dodatkows w wysokose 50,00 =1

2. W preypadin wmesiema oplaty dodatkowe) wdnm wystawnema zawiadoowenia o obowiazku je)
pomesiema bad? dma nastepnego fimkcjonowama SPP, ulega ona pomme)szenm do 30 =i
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& 7. Sposob pobeerama oplat, kontrohl mszezema oplat, postepowanie reklamacyine oraz trvbh wydawama
abonamentow 1kart parkingowych ckresla regulamin fimkcjonowanma strefy, stanowizcy zalaezwk or 3 do
uchwraly.

£ 8. Tram moe uchwala Nr XHI419/2012 Rady Miasta Siedlee zdma 28 czerwrea 2012 r. zmiem
uchwalama: Nr XHVIS142012 Rady Miasta Siedlee zdma 28 prudmia 2012 r., Nr X000V652/2013 lb&g.r
Miasta Seedlce zdma 25 pazdmermka 2013 r., Nr }U.IWBUS.-'E'DHRa.dyI‘rhasnSmdlmzdma 29 sierpma
2014 ¢, Nr IV/352019 Rady Miasta Siedlce = dnia 15 styezma 2019 ¢, Nr VI'5172019 Rady Miasta Siedlce
z dnia 27 lutego 2019 1.

& 9. Wykoname uchwaly pownerza sie Prezydentow: Miasta Siedlce.
& 10, Uchwrala wchodsi w Zycle po uplywie 14 dm od dnia jej oglosrema w Dmiennikn Urzedowym
Wojewadztwa Mazowieckieso.

Maciej Nowak
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Zainoonik nr 2

o Licknarahy Nr X0 353,/2021
Redy Minsts Siedice

zudnis 3 manoa 2021 r.

Whylkaz ulic wchodzgoypch w skiad Strefy Platnego Parkowania w Siedlcach:

Strefa Nr 1

- nieparzysta strona ul. lozefa Pitsudskiego (na odcinku od skweru Niepodlegioic do ul. Jana
Kochanowskiego),

- parzysta strona ul. Kazimierza Putaskiego (na odcinku od ul. Jana Kochanowskiego do skweru
Miepodiegiosci),

- skweer Miepodlegtosci,

- mieparzysta strona ul. Jana Kochanowskiepo (na odcinku od ul. Jozefa Pitsudskiego do ul. Kazimierza
Putaskiego).

Strefa Nr 2

Plac 5tanistawa Zdanowskiego.
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mkﬂ'i

o Lichmwaty Nr XXNf333/ 2024
Ry Miasts Siedics

z dnis 3 manca 2021 .

REGULAMIN STREFY PLATNEGO PARKOWARNIA
§1.

Regulamin Strefy Platnego Parkowania, zwany dalej _Regulaminem® okresla zasady funkcjonowania
strefy i zasady pobierania w niej optat za parkowanie pojazddw samochodowych na wyznaczonych
miejscach na drogach publicznych w Siedlcach.

§2.
MNastepujgce pojecia i skroty uzyte w Regulaminie oznaczaja:
1) abonament — rozumie sie przez to dowod wniesienia opfaty abonamentowej;

2) bilet — dokument potwierdzajgcy wniesienie opfaty za parkowanie w SPP z jednoczesnym
wyznaczenie czasu parkowania, wystawcg biletu jest Miasto Siedlce;

3) BSPP - Biuro Strefy Platnego Parkowania w Siedlcach czynne w godzinach B.00-16.00 w dni
robocze, rozumie sie przez to miejsce obstugi korzystajgoych z parkowania w SPP, w tym
w szczegolnosd wydawania abonamentow, kart ,N”, kart E” i udzielania informacji;

4) dokument oplaty dodatkowe] — rozumie sie przez to dokument informujgcy o obowigzku
wrniesienia przez kierujgcego opfaty dodatkowe] z tytufu nieuiszczenia oplaty za parkowanie pojazdu
samochodowego w strefie SPP;

5) identyfikator K" — rozumie sie przez to dokument informujgcy o wnoszeniu oplaty za parkowanie
za pomocq telefonu komdrkowego;

6) identyfikator 5" — rozumie sie przez to dokument informujgcy, 2e pojazd jest uzytkowany przez
osobe wykonujgcg obowigzki stuzbowe;

7) karta ,N™ — rozumie sie przez to dokument potwierdzapgcy, e pojazd jest uzytkowany przez osobe
objetg zerowg stawks oplaty;

8) karta "E" - karta pojazdu samochodowego z napedem elektrnycznym lub hybrydowym, rozumie sie
przez to dokument informujgcy, Ze pojazd jest uzytkowany przez osobe objetg zerowyg stawks opfaty;

9) karta parkingowa — rozumie sie przez to dokument, o ktorym mowa w art. & ustawy
z dnia 20 czerwca 1997r. prawo o ruchu drogowym, ktdrego wzor okreila rozporzgdzenie Ministra
Pracy | Polityki Spotecznej z dnia 25 cerwca 2014 r. w sprawie wzoru oraz trybu wydawania i zwrotu
kart parkingowych (Dz. U. z 2016, poz. 1438 z poZn. zm.);

10) kontroler S5PP — pracownik BSPP kontrolujgcy wnoszenie opiat za parkowanie
w granicach SPP;
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11) MP - miejsce pfatnego parkowania wyznaczone w SPP przez organ  wiasciwy
do zarzgdzania ruchem na drogach publiznych w miescie w uzgodnieniu z zarzadcg drogi;

12) parkometr — urzgdzenie stojgce na ulicy w obszarze SPP wydajgce bilety parkingowe;

13) SPP — Strefa Platnego Parkowania Niestrzefonego, rozumie sie przez to czesc obszaru miasta, na
ktarym wprowadzono obowigzek ponoszenia optaty za parkowanie pojazdow samochodowych na
drogach publicznych;

14) Uchwata - Uchwata Nr .. Rady Miasta Siedlce z dnia ... w sprawie ustalenia strefy ptatnego
parkowania na terenie miasta Siedlce oraz  wysokosci stawek opfat za  parkowanie
i opiaty dodatkowej oraz sposobu ich pobierania oraz wprowadzenia optaty abonamentowej;

15) zarzgdzajgcy SPP — rozumie sie przez to Prezydenta Miasta Siedlce.
Rozdziat 1
Przepisy ogdlne
§3.

1. Posiadacze pojardow samochodowych, korzystajacy z drog publicnych obowigzani sg
do wnoszenia opfat za parkowanie na wyznaczonych miejscach parkingowych w SPP w dni robocze
od poniedziatku do pigtku w godzinach od 9:00 do 16:00.

2. 7a parkowanie w soboty, niedziele i swieta opfat nie pobiera sie.
§4.

Opfaty obowigzujga na wyznaczonych na drogach publicznych w miescie Siedlce miejscach do
parkowania, oznakowanych zgodnie 7 Prawem o Ruchu Drogowym, znajdujacych sie w SPP, ktdrych
granice okreslone s3 w zatgczniku nr 1 do Uchwaty.

§5.

Parkowanie pojazdu samochodowego w SPP wymaga uiszczenia opfaty | wytoZenia jego dowodu
(wainego biletu, wainego abonamentu, identyfikatora K” lub dokumentu potwierdzajgcego
uprawnienia do parkowania z zerowq stawka optaty) za przednig szyba wewngtrz pojazdu, w sposdb
umozliwiajgcy jego odczytanie 2 zewngtrz.

Rozdziat 2
Realizacja opfat za parkowanie w SPP na MP
56.
Opfate za parkowanie na MP w SPP wnosi sie poprzez:

1) wniesienie opfaty w parkometrze potwierdzone wydanym przez parkometr biletem;
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2) telefon komorkowy;
3) wykupienie abonamentu.
§7.

1. Obowigzkiem kierowcy parkujgcego pojazd samochodowy na MP w SPP jest wniesienie oplaty za
zas parkowania, przy CZym oplata winna rostac whniesiona niezwiocznie
po zaparkowaniu pojazdu.

2. Whniesienie optaty powinno byc potwierdzone biletem lub abonamentem a jeZeli oplata jest
wniesiona poprzez telefon komarkowy powinno nastgpic jej potwierdzenie poprzez umieszczenie w
samochodzie identyfikatora K.

3. W przypadku parkowania pojazdu zajmujgcego wiece] niz jedno miejsce parkingowe, nalezy
wniesC optate za rzeczywiscie zajmowane MP.

4. W przypadku gdy parkometr jest nieczynny kierowca powinien wniesd opfate za parkowanie w
najblizszym czynnym parkometrze oraz zgtosic ten fakt pracownikom BSPP.

5. Optaty 53 wnoszone za pomocg monet o nominale 10gr, 20gr, 50gr, 128 224, 5z

6. Parkowanie po uplywie czasu okredlonego na bilede lub po uptywie czasu opfaconego
za pomocg telefonu  komdrkowego jest  rownozmaczme Z nmie  wniesieniem  oplaty
za parkowanie.

§8.

W ramach opfaconego czasu parkowania kierujgcy pojazdem mofe zmieniac miejsce postoju
w granicach SPP.

§9.

W razie utraty lub kradziery abonamentu lub biletu parkingowego duplikatu nie wydaje sie, jak i nie
rwraca sie kosztow niewykorzystanego czasu parkowania.

Rozdziat 3
Abonament typu .Z”
§10.

1. Abonament typu .Z2° dokumentuje wniesienie obowigzujgce] opfaty abonamentowe] za
parkowanie okreslonego pojazdu w poblizu miejsca zatrudnienia lub prowadzenia dziatalnoici w
obrebie SPP, w okresie jego waZnosci.
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2. Wzor abonamentu ustala zarzadzajacy SPP. W abonamencie okresla sie w szczegolnosd: rodzaj
abonamentu, numer seryjny abonamentu, termin wainosci, numer rejestracyjny pojazdu
samochodowego, marke pojazdu.

§11.
1. Abonament typu "Z" wydawany jest:

1) osobom fizycznym zatrudnionym na obszarze obejmujgoym SPP (wg wykazu ulic stanowigcego
matgeznik nr 2), ktorzy sg  wiascicielami, wspotwiascidelami lub uZytkownikami pojazdu
samochodowego na podstawie dokumentu potwierdzajgcego prawo do dysponowania pojazdem, w
przypadku gdy nie 53 jego wiascidelem;

2) przedsiebiorcom, ktorzy maja giowng siedzibe lub prowadzg driatalnoid gpospodarcza na obszarze
obejmujgcym SPP (wg wykazu ulic stanowigcego zatgcanik nr 2), ktorzy s3 wiascicielami,
wspotwiascicielami lub  uzytkownikami pojazdu samochodowego na podstawie dokumentu
potwierdzajgcego prawo do dysponowania pojazdem, w przypadku gdy nie sg jego wiascicielem.

2. Abonament typu "Z" wydawany jest:
1) osobom fizycznym tylko na jeden pojazd samochodowy;

2) przedsiebiorcom, o ktorych jest mowa w ust. 1, w ilosd nie wiekszej niz na trzy pojazdy, odrebnie
dla kaidego pojazdu samochodowego.

§12.

1. Abonament wydaje sie na okres nie przekraczajgoy jedmego roku, w przypadku osob, ktdre
ratrudnione s3 na zas oznaczony, abonament typu ,Z° wydaje sie na okres rowny czasowi
zatrudnienia ale nie diuzszy niz jeden rok.

2. W przypadku zagubienia lub kradziefy karty abonamentowej przed utratg jej waznosci wydaje sie
nowy abonament na ten sam pojazd, po zfofeniu odpowiedniego oswiadczenia i ponownym
wniesieniu optaty abonamentowej. Optata abonamentowa Za nie wykorzystany okres wainosci nie
jest zwracana.

3. W przypadku gdy wiasddel, wspdtwiasciciel lub uzytkownik pojazdu posiada czasowe albo probne
tablice rejestracyjne i wniesie opfate za abonament, to po uzyskaniu statych tablic rejestracyjnych nie
wnosi ponownie opfaty przy wydawaniu nowego abonamentu.

4. W przypadku zmiany umowy o prace lub miejsca prowadzenia dziatalnosci gospodarczej posiadacz
abonamentu typu "Z" zobowigzany jest do zgtoszenia tego faktu w BSPP.

5. Abonament typu 7 traci wainosc z chwilg zmiany danych, na podstawie ktorych zostaty wydane
lub z chwilg uptywu terminu jego waiznosici. Przed otrzymaniem nowego abonamentu poprzednio
wydany powinien byc zwrocony.

§13.
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Przy skfadaniu wniosku na wydanie abonamentu typu ,7* naleiy przedstawic:
1) wazny dowod osobisty sktadajgcego wniosek lub inny wainy dokument potwierdzajgcy toZsamosc;
2) dowad rejestracyjny pojazdu, na ktdry wystawiony bedzie abonament;

3) dokument potwierdzajgcy prawo do dysponowania pojazdem, w przypadku gdy wnioskodawca nie
jest jepo wiascicielemn;

4) potwierdzenie zatrudnienia na czas nieoznaczomy lub na czas oznaczony — dotyczy osob
zatrudmionych w obrebie SPP wystepujgoych z wnioskiem o wydanie abonamentu typu "Z";

5) zaswiadczemie o wpisie do ewidencji driafalnosci gospodarczej lub innego  dokumentu
o prowadzeniu dziatalnosc na obszarze obejmujacym SPP (wg wykazu ulic stanowigcego zatacanik nr
2) - dotyczy przedsiebiorcow wystepujgoych z wnioskiem o wydanie abonamentu typu "Z";

6) dowod wniesienia optaty abonamentowe].
Rozdziat 4
Karta N
§14.
1. Karte N" wydaje sie bezplatnie na wnicsek uprawnionego uzytkownika drogi.

2. Karta ,N” uprawnia do bezpiatnego parkowania w S5PP osoby, o ktorych mowa w § 3. pkt 4
Uchwaty.

3. Karta ,N" wydawana jest jednorazowo, na czas nieoznaczony, na okreslony pojazd.
§15.
1. Przy skiadaniu wniosku o wydanie karty N” nalezy przedstawic:
1) wainy dowod osobisty skiadajgcego wniosek lub inny wainy dokument potwierdzajgcy toisamosc;
2) dowaod rejestracyjny pojazdu, na ktory wystawiony bedzie abonament;

3) dokument potwierdzajgcy prawo do dysponowania pojazdem, w przypadku gdy wnioskodawca nie
jest jego wiascicielemn;

4) prawo jazdy skladajgcego wniosek;

5) orzeczenie o niepetnosprawnosd lub o stopniu  niepetnosprawnosci osob  niezdolnych
do samodzielne] egzystencji w rozumieniu art. 4 ust. 4 ustawy z dnia 27 sierpnia 1997r.

o rehabilitacji zawodowej i spotecznej oraz zatrudnieniu osob niepefnosprawnych (Dz. L.
z 2020 r. poz. 426 7 pain. zm.);

&) w uzasadnionych przypadkach — inne dokumenty potwierdzajgce dane i informacje wynikajgce z
wniosku.
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§16.
1. Karta "N" traci waznosc z chwilg zmiany danych, na podstawie ktorych zostata wydana.
2. W przypadku koniecznosc wymiany karty N naleiy zwrocic poprzednio otrzymang karte w BSPP.

3. W przypadku zagubienia lub kradziezy karty N™ duplikat moze byd wydany tylko na ten sam
pojazd. Wystepujgc o wydanie duplikatu nalezy zloiyC oiSwiadczenie o zagubieniu
lub kradzieiy karty.

Rozdziat 5
Karta .E”
§17.
1. Karte "E" wydaje sie bezpfatnie na wniosek uprawnionego uzytkownika drogi.
2. Karta "E" uprawnia do bezptatnego parkowania w SPP osoby, o ktorych mowa w § 3. pkt 7.
3. Karta "E" wydawana jest jednorazowo, na as nieoznaczony, na okreslony pojazd.
518.
1. Do wniosku o wydanie karty "E" nalezy dotgczyc:
1) wainy dowod osobisty skiadajgcego wniosek lub inny wainy dokument potwierdzajgcy toZsamosc;

2) dowod rejestracyjny pojazdu, w ktdrym w pozycji P3 istnieje wpis "EE” lub swiadectwo zgodnosci
WE lub swiadectwo homalogacji;

3) dokument potwierdzajgcy prawo do dysponowania pojazdem, w przypadku gdy wnioskodawca nie
jest jego wiascicielem.

§19.
1. Karta "E" tradi waznosc z chwilg zmiany danych, na podstawie ktorych zostata wydana.
2. W przypadku koniecznosd wymiany karty "E" nale#y zwrocic poprzednio otrzymang karte w BSPP.

3. W przypadku zagubienia lub kradziezy karty "E" duplikat moie byd wydany tylko na ten sam
pojazd. Wystepujgc o wydanie duplikatu nalezy ztozyc oswiadczenie o zagubieniu lub kradziedy karty.

Rozdziat 6
Kontrola czasu parkowania pojazdow
520.
7a niewtasciwe parkowanie w SPP uwaia sie:

1) parkowanie bez wniesienia opfaty za czas parkowania;
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2) parkowanie niezgodne z Prawem o ruchu drogowym.
§21.

1. Do kontroli wnoszenia opfat za czas parkowania pojazdu w SPP upowainieni 53 kontrolerzy SPP,
ktdrzy majg obowigzek posiadac identyfikator umieszczony w widocznym migjscu.

2. Kontrole w zakresie zgodnosci parkowania pojazdow z przepisami ustawy Prawo o ruchu
drogowym prowadzg Straz Miejska oraz Policja w ramach swoich kompetencii.

522,
Kontroler SPP ma prawo do:
1) kontrolowania wnoszenia optat za czas parkowania pojazdow;
2) sprawdzania wainosc biletow potwierdzajgoych wniesienie optaty;
3) sprawdzania wainosd abonamentow;
4) sprawdzania uprawnien do korzystania z zerowej stawki optat;

5) wystawiania zawiadomienia o natoZeniu opiaty dodatkowej za nie uiszczenie opfaty za parkowanie
pojazdu lub przekroczenie optaconego czasu parkowania.

Rozdziat 7
Oplata dodatkowa i postepowanie reklamacyjne
§13.

1. 7a brak opfaty za parkowanie pojazdu na MP w SPP pobiera sie opfate dodatkows
w wysokosd 50,00 2.

2. W przypadku wniesienia opfaty dodatkowe] w dniu  wystawienia zawiadomienia
o0 obowigzku jej poniesienia bgdZ dnia nastepnego funkcjonowania SPP, ulega ona pomniejszeniu do
30zt

3. Optate dodatkowy pobiera sie rowniez za przekroczenie czasu opfaconego parkowania.

4. Zawiadomienie o nafoZeniu opfaty dodatkowe] wystawia kontroler SPP 1 umieszcza go
na przedniej szybie pojazdu samochodowego pod wycieraczky.

5. Opfate dodatkowg nalezy wniesc w terminie 14 dni od dnia wystawienia zawiadomienia
o obowigzku jej wniesienia.

6. Utrata lub zagubienie zawiadomienia o obowigzku wniesienia opfaty dodatkowej nie zwalnia
uzytkownika pojazdu od obowigzku jej uiszczenia.
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7. W przypadku nie wniesienia opfaty dodatkowe] w terminie 14 dni od dnia wystawienia
rawiadomienia rarzadzajgcy SPP kieruje do osoby, na ktorg zarejestrowany jest pojazd, upomnienie
0 obowigzku wniesienia ww. opiaty w terminie 7 dni od dnia jego doreczenia.

524,

1. Kwestionujgcy zasadnosc nafoZenia opfaty dodatkowe] lub  wystawienia upomnienia,
o ktorym mowa w ust. 7, mofe ziofye reklamacie w terminie 7 dni od dnia wystawienia
zawiadomienia o obowigzku wniesienia opfaty dodatkowej lub doreczenia upomnienia.

2. Reklamacje wnosi sie do zarzgdzajgcego SPP.

3. W przypadku uznania reklamacdji zawiadomienie o obowigzku wniesienia optaty dodatkowej lub
upomnienie zostaje anulowane.

4. W przypadku nie uznania zozonej reklamacji optate dodatkows wraz z ewentualnymi kosztami
upomnienia naledy uiscic w terminie 14 dni od dnia doreczenia pisemnej odmowy.

§25.
Opfata dodatkowa podlega anulowaniu w przypadku:

1) okazania biletu parkingowego wykupionego nie pdiniej niz 5 minut od chwili wystawienia
zawiadomienia o obowigzku wniesienia opfaty dodatkowej;

2) okazania biletu parkingowego dokupionego w ciggu 5 minut od uplywu czasu wainosci
poprzedniego biletu;

3) okazania biletu parkingowego wykupionego nie poiZniej niz 10 minut od chwili wystawienia
zawiadomienia o obowigzku wniesienia opfaty dodatkowej, jesli parkometr w pobliiu miejsca
parkowania byt nieczynny;

4) okazania waznego abonamentu;

5) okazania wainej karty parkingowej, w sytuaci parkowania pojazdu na wyZnaczonym
w tym celu miejscu;

6) okazania dokumentu uprawniajgcego do parkowania w SPP ze stawka zerows;

7) wystawienia w danym dniu kolejnego zawiadomienia o cbowigzku wniesienia opfaty dodatkowej.
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ROZDZIAL 3

PODSTAWY EKONOMICZNE
FUNKCJONOWANIA DLA
PLANOWANEGO OBSZARU
STREFY PLATNEGO PARKOWANIA
W SIEDLCACH
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Ekonomiczne podstawy funkcjonowania projektowanego obszaru SPP w Siedlcach
Zostaly opracowane w oparciu o przeprowadzone badania nat¢zenia ruchu na obszarze
planowanej SPP (liczba odnotowanych pojazdoéw parkujacych na miejscach wyznaczonych
dla ptatnego postoju) oraz po przyjeciu ponizej okreslonych zatozen co do jej granic
przestrzennych, czasowych oraz wysoko$ci proponowanych optat. Przy czym ramy czasowe
oraz stawki opfat przyjeto na podstawie aktualnie obowigzujacej uchwaty o strefie ptatnego
parkowania w Siedlcach.

Planowane godziny funkcjonowania dla poszerzanego obszaru to: od poniedziatku
do piatku w godz. od 9 ® do 16 ° z wylaczeniem dni ustawowo wolnych od pracy (soboty
oraz niedziele i §wigta).

Zasadnym wydaje si¢ przedstawienie ekonomiki przychodowej dla obszaru
planowanego poszerzenia dla dwoch wariantow: pierwszy — zakladajgcy zachowanie

dotychczasowych stawek oplat oraz drugi — zakladajgcy uwzglednienie podwyzek.

WARIANT | - DOTYCHCZASOWE STAWKI OPLAT

Zgodnie z obecnie obowigzujacg uchwalg ustalajgca SPP stawki optat za postdj
pojazdéw zostaly uzaleznione od czasu parkowania pojazdu i1 okre§lone na ponizszym
poziomie:

e stawka za parkowanie do 0,5 h — 1,00 zt

e stawka za parkowanie za 1 h — 2,00 zt

e stawka za parkowanie za 2 h — 4,40 zt

e stawka za parkowanie za 3 h — 7,20 zt

e stawka za parkowanie za czwartg i kolejne godziny — 2,00 zt

e identyfikator miesi¢czny dla zatrudnionego i przedsigbiorcy - 100,00 zt

Liczba miejsc postojowych na terenie projektowanej SPP wynosi 1444, z czego 41
miejsc stanowig miejsca dla osdb niepetnosprawnych. Tak wigc do wyliczen ekonomicznych
przyjeto liczbg miejsc na poziomie 1444 — 41 = 1403.

Badania natezenia ruchu (oblozenia poszczegdlnych miejsc parkingowych)
przeprowadzono w dniach roboczych 17-19 sierpnia br. Badania przeprowadzito
na poszczegélnych czesSciach obszaru planowanego poszerzenia SPP  w  Siedlcach
3 ankieterow w cyklach poétgodzinnych. Szczegdtowe przedstawienie przeprowadzonych

badan zostato dokonane w odrebnym rozdziale niniejszego opracowania. Wyniki badan
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obrazuja oblozenie istniejacych miejsc parkingowych (1451 szt.) w danym momencie

1 przedstawiajg si¢ nastepujaco:

> 9% . 129 . zajetos¢ miejsc parkingowych wynosita ok. 1045 miejsc, co
stanowi ok. 72 % wszystkich miejsc parkingowych w danym momencie
(cyklu);

> 129 - 14% - zajeto$¢ miejsc parkingowych wynosita ok. 1160 miejsc, co
stanowi ok. 80 % wszystkich miejsc parkingowych w danym momencie
(cyklu);

> 14% - 16% - zajetos¢ miejsc parkingowych wynosita ok. 1001 miejsc, co
stanowi ok. 69 % wszystkich miejsc parkingowych w danym momencie
(cyklu).

Niniejsze zatozenie przyjeto w oparciu o obserwacje wykorzystywania miejsc
postojowych. Z przedstawionych wynikéw badan wynika, ze w poczatkowych godzinach
funkcjonowania SPP oblozenie miejsc parkingowych bedzie mniejsze anizeli w godzinach
tzw. szczytu, aby pod koniec dziatania SPP w danym dniu z powrotem zacza¢ malec.

Takie wyniki pozwalajg wyliczy¢ $Srednig wazong pojazdow parkujacych w SPP
na dany moment przez caty czas jej dziennego funkcjonowania na ~ 1065 pojazdy ((1045*3
+1160*2 + 1001*2) / 7).

W tym miejscu nalezy wskaza¢ na kolejne wyniki badan, a mianowicie na rotacj¢
pojazdow parkujacych — wymiane¢ pojazdow na miejscach parkingowych.

Z badan rotacji pojazdow na obszarze planowanej SPP w Siedlcach wynika, ze
przedstawia si¢ ona nastgpujaco wsrdod parkujacych pojazdow :
rotacja potgodzinna — ok. 35 %
rotacja godzinna - ok. 25 %

rotacja dwugodzinna — ok. 15 %

vV V VYV V

rotacja ponad dwugodzinna — ok. 25 % (w wigkszosci przewidywane
identyfikatory).

Liczb¢ parkowan w obszarze planowanej SPP w ciaggu calego dnia mozemy
wyliczy¢ na podstawie badania momentowego (cyklowego) przeprowadzonego w 7

momentach funkcjonowania SPP w poszczegdlnych przedziatach godzinowych:
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srednia wazona liczba parkujacych pojazdéow — 1065 pojazdow
X

liczba godzin funkcjonowania SPP w ciggu dnia — 7 h

7.455 parkowan w ciggu catego dnia funkcjonowania SPP.

Zgodnie z wynikami rotacji pojazdow dzienna ekonomika funkcjonowania SPP
w Siedlcach z punktu widzenia wartosci wykupionych biletow i identyfikatorow dla

okreslonych parametréw wyjsciowych :

7455 * 35% (rotacja potgodzinna) = 2609 pojazdoéw
7455 * 25% (rotacja godzinna) = 1864 pojazdow
7455 * 15% (rotacja dwugodzinna) = 1118 pojazdow
7455 * 25% abonamenty/7h = 266 pojazdow

przedstawia si¢ nastgpujaco:

1. Liczba pojazdow parkujacych w SPP na czas % godziny powinna wynosi¢ zgodnie
z badaniami 2609 pojazdéw. Dla ceny biletu za % godziny w wysokosci 1,00 zt daje
to warto$¢ dzienng sprzedanych biletow: ~2609 zf dziennie.

Przychéd za parkowanie pojazdow obliczono przy zalozeniu wystgpowania 14 cyklow

potgodzinnych w ciggu okresu funkcjonowania SPP w ciagu dnia.

2. Liczba pojazdow parkujacych w SPP na czas 1 godziny powinna wynosi¢ zgodnie
z badaniami 1864 pojazdow. Dla ceny biletu za 1godzing w wysokosci 2,00 zt daje to
warto$¢ dzienng sprzedanych biletéw na poziomie: ~3728 z# dziennie.

Przychod za parkowanie pojazddéw obliczono przy zatozeniu wystgpowania 7 cyklow

godzinnych w ciagu okresu funkcjonowania SPP w ciggu dnia.

3. Liczba pojazdow parkujacych w SPP na czas 2 godzin powinna wynosi¢ zgodnie
z badaniami 1118 pojazdéw. Dla ceny biletu za 2 godziny w wysokosci 4,40 zt daje to
warto$¢ dzienng sprzedanych biletéw na poziomie: ~4919 z# dziennie.

Przychod za parkowanie pojazdéw obliczono przy zatozeniu wystgpowania 3,5

cyklow dwugodzinnych w ciggu okresu funkcjonowania SPP w ciggu dnia.
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4. Liczba pojazdéw parkujacych w SPP z wykupionym identyfikatorem powinna

wynosi¢ 266 pojazdow. Daje to warto$¢ miesigczng: 26.600 zZ miesigcznie

Identyfikator mieszkanca, zatrudnionego lub przedsigbiorcy: 266 * 100,00 zt = 26.600,00 zt
miesi¢cznie

RAZEM 26.600,00 zI miesiecznie

Z powyzszych wyliczen wynika, ze miesigczne przychody Strefy Platnego Parkowania z optat

whniesionych w parkomatach powinny wynosic:

2.609 zt + 3.728 zt + 4.919 7l = 11.256 zl dziennie

11.256 zt * 22 dni miesigcznie = 247.632 z1 miesigcznie z parkomatow

Przychdd z parkomatéw + przychod z abonamentéw

247.632 zt + 26.600 zt = 274.232,00 z# miesigcznie

Dla wlasciwego wyliczenia wartosci przychodu osigganego przez SPP nalezy przyjac
liczbe pojazdow niedokonujgcych oplat za parkowanie. Skala tego zjawiska na podstawie
obserwacji, dos§wiadczenia 1 wynikdw badan przeprowadzonych na terenie funkcjonujacych
w Polsce Stref Platnego Parkowania (Bydgoszcz, Wroctaw, Poznaf, Grudziagdz) wynosi
ok. 15-20 % parkujacych pojazdow. Z drugiej strony nalezy mie¢ na wzglgdzie, ze utrata
owych 15-20% rekompensowana bedzie przychodem z tytutu wptywow optat dodatkowych
czy to ptatnych dobrowolnie po wystawieniu zawiadomienia czy tez na skutek podjetych
przez zarzadce¢ drogi czynnos$ci windykacyjnych. W ramach niniejszego opracowania przyjeto

zalozenie, ze kwoty te si¢ wzajemnie rownowaza.

Nalezy podkresli¢, ze olbrzymie znaczenie dla osiagania przychodow przez danag
Strefe¢ Platnego Parkowania ma skuteczno$¢ dochodzenia przez zarzadce drogi oplat za
nieuiszczone oplaty oraz zorganizowanie wlasciwego systemu kontrolingu wnoszenia

oplat za parkowanie w Strefie.

Tym samym przychéod planowanej Strefy Platnego Parkowania na terenie
Siedlec powinien ksztaltowaé si¢ na poziomie ok. 274.232 I miesigcznie (CO Cczyni

w stosunku rocznym ok. 3,29 min PLN).
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WARIANT 11 - STAWKI OPLAT PO PLANOWANYCH PODWYZKACH

Zgodnie z zapisami umowy do zadan autora niniejszego opracowania nalezato
zebranie danych co do stawek optat w innych przyktadowych miejscowosciach i okreslenie na
podstawie ich analizy, stawek oplat godzinowych i abonamentowych dla SPP Siedice.
Dlatego tez stawki optat za postdj pojazdéw zostaty uzaleznione od czasu parkowania
pojazdu i jako podwyzszone w stosunku do stanu dotychczasowego okreslone na ponizszym
poziomie:

e stawka za parkowanie do 0,5 h — 1,50 zt

e stawka za parkowanie za 1 h — 3,00 zt

e stawka za parkowanie za 2 h — 6,50 zt

e stawka za parkowanie za 3 h — 10,50 zt

e stawka za parkowanie za czwartg 1 kolejne godziny — 3,00 zt

e identyfikator miesigczny dla mieszkanca, zatrudnionego i przedsigbiorcy —
150,00 zt

Liczba miejsc postojowych na terenie projektowanej SPP wynosi 1444, z czego 41
miejsc stanowig miejsca dla os6b niepetnosprawnych. Tak wigc do wyliczen ekonomicznych
przyjeto liczbg miejsc na poziomie 1444 — 41 = 1403.

Badania nat¢zenia ruchu (obtozenia poszczegolnych miejsc parkingowych)
przeprowadzono w dniach roboczych 17-19 sierpnia br. Badania przeprowadzito
na poszczegdlnych czeSciach obszaru planowanego poszerzenia SPP w  Siedlcach
3 ankieterow w cyklach poétgodzinnych. Szczegdtowe przedstawienie przeprowadzonych
badan zostalo dokonane w odrgbnym rozdziale niniejszego opracowania. Wyniki badan
obrazujg oblozenie istniejgcych miejsc parkingowych (1451 szt.) w danym momencie

1 przedstawiaja si¢ nastepujaco:

> 9%. 12% . zajetod¢ miejsc parkingowych wynosita ok. 1045 miejsc, co
stanowi ok. 72 % wszystkich miejsc parkingowych w danym momencie
(cyklu);

> 12 -14% - zajetosé miejsc parkingowych wynosita ok. 1160 miejsc, co
stanowi ok. 80 % wszystkich miejsc parkingowych w danym momencie
(cyklu);
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> 14% - 16% - zajetos¢ miejsc parkingowych wynosita ok. 1001 miejsc, co
stanowi ok. 69 % wszystkich miejsc parkingowych w danym momencie
(cyklu).

Niniejsze zatozenie przyjeto w oparciu o obserwacj¢ wykorzystywania miejsc
postojowych. Z przedstawionych wynikow badan wynika, ze w poczatkowych godzinach
funkcjonowania SPP obtozenie miejsc parkingowych bedzie mniejsze anizeli w godzinach
tzw. szczytu, aby pod koniec dziatania SPP w danym dniu z powrotem zacza¢ malec.

Takie wyniki pozwalaja wyliczy¢ $rednig wazong pojazdéw parkujacych w SPP
na dany moment przez caty czas jej dziennego funkcjonowania na ~ 1065 pojazdy ((1045*3
+1160*2 + 1001*2) / 7).

W tym miejscu nalezy wskaza¢ na kolejne wyniki badan, a mianowicie na rotacje
pojazdow parkujacych — wymiane pojazdéw na miejscach parkingowych.
Z badan rotacji pojazdow na obszarze planowanej SPP w Siedlcach wynika, ze
przedstawia si¢ ona nastgpujaco wsrod parkujacych pojazdow :
» rotacja potgodzinna — ok. 35 %
» rotacjagodzinna - ok.25%
» rotacja dwugodzinna — ok. 15 %
» rotacja ponad dwugodzinna — ok. 25 % (w wickszosci przewidywane
identyfikatory).

Liczbe parkowan w obszarze planowanej SPP w ciggu catego dnia mozemy
wyliczy¢ na podstawie badania momentowego (cyklowego) przeprowadzonego w 7

momentach funkcjonowania SPP w poszczegolnych przedziatach godzinowych:

srednia wazona liczba parkujacych pojazdéw — 1065 pojazdow
X

liczba godzin funkcjonowania SPP w ciagu dnia — 7 h

7.455 parkowan w ciggu catego dnia funkcjonowania SPP.
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Zgodnie z wynikami rotacji pojazdow dzienna ekonomika funkcjonowania SPP
w Siedlcach z punktu widzenia wartoSci wykupionych biletow i1 abonamentow dla

okreslonych parametrow wyjsciowych :

7455 * 35% (rotacja potgodzinna) = 2609 pojazdoéw
7455 * 25% (rotacja godzinna) = 1864 pojazdow
7455 * 15% (rotacja dwugodzinna) = 1118 pojazdoéw
7455 * 25% abonamenty/7h = 266 pojazdow

przedstawia si¢ nastepujgco:

1. Liczba pojazdéow parkujacych w SPP na czas > godziny powinna wynosi¢ zgodnie
z badaniami 2609 pojazdy. Dla ceny biletu za %: godziny w wysokosci 1,50 zt daje to
warto$¢ dzienng sprzedanych biletow: ~3913 z# dziennie.

Przychdd za parkowanie pojazdow obliczono przy zatozeniu wystepowania 14 cyklow

potgodzinnych w ciggu okresu funkcjonowania SPP w ciggu dnia.

2. Liczba pojazdow parkujacych w SPP na czas 1 godziny powinna wynosi¢ zgodnie
z badaniami 1864 pojazdow. Dla ceny biletu za 1godzing w wysokosci 3,00 zt daje to
warto$¢ dzienng sprzedanych biletoéw na poziomie: ~5592 zf dziennie.

Przychéd za parkowanie pojazdéw obliczono przy zatozeniu wystepowania 7 cyklow

godzinnych w ciggu okresu funkcjonowania SPP w ciaggu dnia.

3. Liczba pojazdow parkujacych w SPP na czas 2 godzin powinna wynosi¢ zgodnie
z badaniami 1118 pojazdéw. Dla ceny biletu za 2 godziny w wysokos$ci 6,50 zt daje to
warto$¢ dzienng sprzedanych biletéw na poziomie: ~7267 z# dziennie.

Przychdd za parkowanie pojazdéw obliczono przy zatozeniu wystepowania 3,5

cyklow dwugodzinnych w ciggu okresu funkcjonowania SPP w ciggu dnia.

4. Liczba pojazdéow parkujacych w SPP z wykupionym identyfikatorem powinna

wynosi¢ 266 pojazdow. Daje to warto$¢ miesieczna: 39.900 z miesigcznie

Identyfikator mieszkanca, zatrudnionego lub przedsigbiorcy: 266 * 150,00 zt = 39.900,00 zt

miesi¢cznie
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RAZEM 39.900,00 zt miesiecznie

Z powyzszych wyliczen wynika, ze miesi¢gczne przychody Strefy Ptatnego Parkowania z optat
whniesionych w parkomatach powinny wynosi¢:
3.913 zt + 5.592 zt + 7.267 zt = 16.772 zt dziennie

16.772 zt * 22 dni miesigcznie = 368.984 zt miesi¢cznie z parkomatow

Przychdd z parkomatow + przychdd z identyfikatorow
368.984 zt + 39.900 zt = 408.884,00 7zt miesiecznie

Dla wtasciwego wyliczenia wartoséci przychodu osiaganego przez SPP nalezy przyjaé
liczbe pojazdéw niedokonujacych optat za parkowanie. Skala tego zjawiska na podstawie
obserwacji, doswiadczenia i wynikdw badan przeprowadzonych na terenie funkcjonujacych
w Polsce Stref Platnego Parkowania (Bydgoszcz, Wroctaw, Poznan, Grudzigdz) wynosi
ok. 15-20 % parkujacych pojazdow. Z drugiej strony nalezy mie¢ na wzgledzie, ze utrata
owych 15-20% rekompensowana bedzie przychodem z tytulu wptywow optat dodatkowych
czy to ptatnych dobrowolnie po wystawieniu zawiadomienia czy tez na skutek podjetych
przez zarzadce drogi czynnosci windykacyjnych. W ramach niniejszego opracowania przyjeto

zalozenie, ze kwoty te si¢ wzajemnie rownowaza.

Nalezy podkresli¢, Ze olbrzymie znaczenie dla osiggania przychodow
przez dang Strefe Platnego Parkowania ma skuteczno$¢ dochodzenia przez zarzadce
drogi oplat za nieuiszczone oplaty oraz zorganizowanie wlasciwego systemu kontrolingu

wnoszenia oplat za parkowanie w Strefie.
Tym samym przychod planowanej Strefy Platnego Parkowania na terenie

Siedlec powinien ksztaltowaé sie¢ na poziomie ok. 408.884 zI miesigcznie (co czyni

w stosunku rocznym ok. 4,91 min PLN).
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Zestawienie wysokosci stawek obowigzujach w Strefach Ptatnego Parkowania w Polsce

Parkowanie godzinowe za przedziat

Lp. Miejscowos¢ czasu Parkowanie abonamentowe
0,5h | 1h 2h 3h 4h i kolejne mAi::’zT(aa?:an:VI zafrtz::?‘:; z prz::ic;?:;jrr:/ P ogé?:::::::r:y 0]
1 | Bydgoszcz (podstrefa A) | 1,50 | 3,00 | 3,60 | 4,30 3,00 30,00 nie wystepuje nie wystepuje nie wystepuje
2 Torun (podstrefa A) 1,20 | 3,00 | 3,60 | 4,30 3,00 24,00 nie wystepuje nie wystepuje 300,00
3 | Grudzigdz (podstrefa A) | 1,90 | 3,90 | 4,60 | 5,50 3,90 30,00 250,00 nie wystepuje 400,00
4 Waqbrzeino 1,50 | 2,50 | 3,00 | 3,60 2,50 80,00 nie wystepuje nie wystepuje 120,00
5 Ciechocinek 1,50 | 3,00 | 3,50 | 4,00 3,00 50,00 nie wystepuje 150,00 nie wystepuje
6 Piotrkow Trybunalski 1,50 | 3,00 | 3,00 | 3,00 3,00 25,00 nie wystepuje nie wystepuje 100,00
7 | Biatystok (podstrefa A) | 1,40 | 2,80 | 3,20 | 3,60 2,80 12,00 nie wystepuje nie wystepuje 280,00
8 Gizycko 1,00 | 2,00 | 2,40 | 2,80 2,00 20,00 nie wystepuje nie wystepuje 90,00
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ROZDZIAL 4

ANALIZA CELU WPROWADZENIA
STREFY PEATNEGO PARKOWANIA
ORAZ ANALIZA ASPEKTOW
SPOLECZNEGO ODDZIALYWANIA
STREFY PLATNEGO PARKOWANIA
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Dynamiczny rozwdj motoryzacji, a wraz z nim stale zwigkszajaca si¢ liczba pojazdow
samochodowych poruszajacych si¢ po centrach miast, powoduje powstanie istotnych
problemoéw zwigzanych z niemozliwoscig znalezienia miejsca parkingowego. Nie sprzyja
temu takze wysoki stopien urbanizacji oraz rdéznorodno$¢ funkcji i form zagospodarowania
przestrzennego. Czynniki te wplywaja bardzo niekorzystnie na organizacj¢ parkowania,
powodujac przewage popytu nad podaza w zakresie miejsc parkingowych. Wzrost mobilnosci
mieszkancOw miast staje si¢ coraz wiekszym problemem.

Rozwigzaniem tego problemu powinno by¢ opracowanie zalozen odpowiedniej
polityki parkingowej, a w konsekwencji wprowadzenie ich w zycie.

Jednym z elementow polityki usprawniajacej organizacj¢ parkowania jest utworzenie
w centralnych obszarach miast stref ptatnego parkowania, w ktorych kierowcy pojazdow
samochodowych zobowigzani byliby do ponoszenia optat za parkowanie.

Na gruncie ustawodawstwa polskiego mozliwo$¢ utworzenia stref platnego
parkowania przewidziana zostata w ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych.
Unormowania ustawowe precyzuja, gdzie powinny by¢ zlokalizowane strefy platnego
parkowania. Rozwigzanie wprowadzajace SPP jest bardzo popularne. W wigkszosci duzych
i $rednich miast Polski odptatno$¢ za parkowanie jest standardem. Roznic dopatrywaé mozna
si¢ jedynie w wysokosci stawek optat za parkowanie. Wystarczy poda¢, ze w 2002 roku
kierowcy w najwigkszych miastach w Polsce zaplacili za parkowanie prawie 94 min zi
(za: A. Myczkowska: Na latanie dziur i sygnalizacje swietlng, Rzeczpospolita z dnia
12 lutego 2003 r.).

Odptatnos¢ za parkowanie skutkuje zwiekszeniem rotacji pojazdéw na obszarze
objetym obowigzkiem ponoszenia optat. Niemal w kazdym polskim miescie wystepuja
obszary o wysokim deficycie miejsc parkingowych. Niedobor ten jest szczegélnie dotkliwy
w obszarach $rodmiejskich. Tam utworzenie stref platnego parkowania stato sie¢
koniecznoscig.

Niezwykle istotnym elementem w realizacji polityki parkingowej polegajacej na
pobieraniu oplat za parkowanie w wyznaczonych do tego strefach, jest wilasciwe
(odpowiednie) okreslenie stawek optat. Powinny one uwzglednia¢ zasobnos$¢ (majetnosc)
spotecznosci danej aglomeracji, a takze specyfike danego miasta, a nawet konkretnej
dzielnicy.

Przyja¢ nalezy, ze pobieranie optat za parkowanie w zorganizowanych strefach
ptatnego parkowania przyczyni¢ si¢ powinno do zblizenia poziomoéw popytu i podazy miejsc

przeznaczonych do parkowania. Dziatoby si¢ tak na skutek zamiany przez osoby dojezdzajace
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do pracy wilasnych §rodkow lokomocji na $rodki transportu zbiorowego. Oprocz zwolnienia
miejsc parkingowych proces ten zmniejszylby natezenie ruchu pojazdéw samochodowych
w godzinach szczytu, czyli w godzinach dojazdéw i powrotow z pracy.

Pobudzanie rotacji pojazdéw na istniejgcych miejscach parkingowych byloby takze
wynikiem przyspieszonego dokonywania zamierzonych czynnosci przez interesantow, ktorzy
zobowigzani do uiszczenia narastajacej progresywnie (za pierwsze trzy godziny) optaty
za parkowanie intensyfikowaliby w czasie swoje dziatania.

Niewatpliwie podstawowym 1 najwazniejszym celem tworzenia w centrach miast stref
ptatnego parkowania jest realizacja polityki parkingowej, ktoéra zmierza do zwigkszenia
rotacji pojazdéw samochodowych parkujacych na obszarach charakteryzujacych sie
niedoborem miejsc parkingowych.

Nie nalezy jednak pomija¢ w tym miejscu aspektu ekonomicznego. Wplywy zaréwno
z oplat za parkowanie jak i z optat dodatkowych zasilaja budzety wlasciwych jednostek.
Naleza si¢ one zarzadcy drogi, na ktdrej nastepuje parkowanie. Zgodnie z obowigzujacym
obecnie przepisem art. 40a ustawy o drogach publicznych, optaty za parkowanie i optaty
dodatkowe przekazywane sa odpowiednio do budzetow jednostek samorzadu terytorialnego.
Wplywy z przedmiotowych optat stanowi¢ wigc moga dodatkowe (i niemate) zrddlo
przychodu. Od 1 stycznia 2005 r. nie wptywaja juz one na rachunek $rodka specjalnego, tym
samym nie ma juz obowiazku przeznaczania ich na wskazane w ustawie cele (m.in. budowe,
remont i utrzymanie drog). Moga wigc by¢ one wydatkowane na dowolne projekty.

Nalezy w tym miejscu podkresli¢, ze cel wprowadzenia oplat za parkowanie
zostanie osiggniety tylko wowczas, gdy strefa ptatnego parkowania funkcjonowac bedzie
w sposob prawidlowy i1 efektywny. Bez watpienia wpltyw na to be¢dzie milo wiasciwa
organizacja i zarzadzanie strefg. Niezbednym jest wypracowanie skutecznego systemu
egzekwowania naleznych oplat, w szczegdlnosci w oparciu o nowoczesne technologie.

Utworzenie strefy platnego parkowania w centrach miast powoduje, ze mieszkancy
1 klienci uzyskuja mozliwo$¢ parkowania blizej miejsca przeznaczenia w celach innych
niz praca. Taki tez jest przewazajacy cel wprowadzania stref. Mimo obowigzku ponoszenia
optat parkingowych forma ta wydaje si¢ by¢ juz przez wigkszos$¢ uzytkownikow drog w petni
akceptowana. Zaréwno kierujacy pojazdami samochodowymi, po poczatkowej niechgci
ponoszenia kolejnej daniny publicznoprawnej, jak i mieszkancy miast zaczynajg dostrzegac
wyrazne korzy$ci w postaci odczuwalnego porzadku w miescie oraz powstawania nowych

inwestycji sfinansowanych z optat parkingowych.
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Niemniej, utworzenie stref ptatnego parkowania ma réwniez swoje ujemne strony.
Jedna z nich jest nasilenie parkowania w obszarach przyleglych do strefy platnego

parkowania. W miejscach tych nasila si¢ rowniez parkowanie nielegalne.
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ROZDZIAL S

PREZENTACJA SYSTEMU FUNKCJONOWANIA
STREFY PLATNEGO PARKOWANIA ORAZ
OPTYMALNEGO MODELU POBORU OPLAT
NA TERENIE SPP Z UWZGLEDNIENIEM
NAJNOWSZYCH ROZWIAZAN
TECHNOLOGICZNYCH
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5.1. Automaty Parkingowe (Parkomat)
5.1.1. Opis dzialania

5.1.2. Wydruki

5.1.3. Serwis

5.1.4. Oprogramowanie
5.2. Biuro SPP

5.2.1. Zarzadzanie danymi
5.2.2. Kontrola oplat
5.3. Operator/Zarzadca SPP

5.3.1. Monitoring

5.3.2. Przetwarzanie danych

Nowoczesne rozwigzania w zakresie kompleksowej organizacji i obslugi stref
ptatnego parkowania wymagaja zastosowania odpowiednich systemow: poboru optat, kontroli
wnoszenia optat oraz innych, w zalezno$ci od potrzeb operatora strefy.

Zwigzane jest to z zastosowaniem nowoczesnych urzadzen do poboru optat
parkingowych w postaci automatoéw parkingowych (parkomatow), wyposazenia pracownikow
strefy w przenos$ne zestawy do kontroli wnoszonych optat, wyposazenie biura SPP oraz
Operatora strefy w system komputerowy nadzorujacy dziatanie parkomatdéw, przekazujacy
rézne dane, przetwarzajacy dane w celu zapewnienia jak najwigkszej szczelnosci w poborze

1 egzekwowaniu optat za parkowanie.

5.1. Automaty Parkingowe (Parkomat)

5.1.1. Parkomaty

Podstawowym elementem w skutecznym egzekwowaniu oplat w SPP jest wyposazenie strefy
w automaty do poboru optat (parkomaty).

W ponizszym opracowaniu przedstawiamy najbogatszg wersj¢ urzadzenia, ktore w zaleznosci
od preferencji moze by¢ dopasowane do wymagan operatora.

Rysunek przedstawia ogdlny przeglad poszczegdlnych elementéw  kontrolnych

oraz komponentéw urzadzenia.
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KOMPUTER
z programem zarzadzajacym

PARKOMAT - schemat blokowy !
Dostep | Wewnatrz obudowy
zewnetrzny
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== | .
L Prayciski B ' (Opcja)
L Wyswi } | -
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parametryczna '
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panicz J pinczych i goowkomych | | T - (CPU)
[ | =
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gotowkowa I )
g U ie do ni
= o e | p{ Ui

R T R
== =]

Panel Sk y lodnosth ilaja s ilaja

Realizacja optat moze nastepowaé poprzez wykupienie biletu parkingowego przy uzyciu
bilonu (zakres monet do ustalenia przez odbiorcg, najczeSciej monety o nominatach od 0,10 zt
do 5 zt; istnieje tez mozliwo$¢ zaprogramowania testera monet na inne monety np. Euro).

Opcjonalnie parkomaty wyposazone sa w funkcje wyboru jezyka (najczgsciej stosowane:
polski, niemiecki, angielski). Po wybraniu jezyka przy uzyciu stosownego przycisku, klient
informowany jest poprzez instrukcje na wyswietlaczu urzadzenia o poszczegolnych krokach,

jakie nalezy podja¢ by wykupi¢ bilet. Parkomat drukuje bilet, ktory kierowca zobowigzany
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jest umiesci¢ wewnatrz pojazdu w sposob umozliwiajacy kontrole (najczesciej bilety
umieszcza si¢ za przednig szybg samochodu w widocznym miejscu).

Istnieje rowniez mozliwos¢ wykupienia biletu za pomoca karty (w zaleznosci od wyboru
opcji moze by¢ to karta stykowa lub bezstykowa). Rozwigzanie to jest bardzo praktyczne,
szczegblnie dla osob czesto korzystajacych z platnych parkingdéw. Zaletg tego rozwiazania
jest umozliwienie wniesienia optaty za rzeczywisty czas parkowania (rozpoczecie
1 zakonczenie parkowania jest realizowane przez klienta poprzez wlozenie karty platniczej
na poczatku oraz na koncu parkowania, czego nie zapewnia optata wnoszona w postaci bilonu
ze wzgledu na okreslony status optaty: 15, 30 minut, 1 godz. i wigce;.

Rozwigzanie to likwiduje problem konieczno$ci posiadania przez klienta bilonu
o odpowiedniej warto$ci. Ponadto karta moze by¢ dotadowywana przez klienta w parkomacie
lub w biurze SPP.

Parkomaty mogg by¢ monitorowane przez biuro SPP i/lub operatora za pomoca sieci GSM
pod katem sprawnosci urzadzen i dokonywanych operacji finansowych.

Monitoring zapewnia stalg gotowo$¢ urzadzen do poboru optat i natychmiastowe reagowania

przez serwis na ewentualne awarie parkomatow.

5.1.2. Wydruki

Kazdy parkomat posiada mozliwo$¢ drukowania biletow z unikalnym kodem, okreslajacym
lokalizacj¢ parkomatu, jego numer, czas rozpoczg¢cia i zakonczenia parkowania, dat¢ i inne
dane w zalezno$ci od potrzeb operatora. Wzor biletu i jego wielkos¢ moze by¢ modyfikowane
stosowanie do potrzeb.

Parkomat po wyjeciu kasety z bilonem automatycznie wydaje raport finansowy
z precyzyjnymi danymi: data i czas oproznienia, unikatowy numer raportu finansowego, dane

dotyczace bilonu oraz r6znego rodzaju statystyki.

5.1.3. Serwis

Parkomaty powinny by¢ stale monitorowane przez pracownikéw SPP w celu utrzymania ich
w gotowosci do wydawania biletow parkingowych. Ingerencja serwisu jest zwigzana
z wymiang materialow eksploatacyjnych: papier termoczuty, akumulator, przy czym zasobnik
papieru przy standardowym wymiarze biletu wystarcza na wydanie okoto 3500 sztuk,
natomiast wymiana akumulatora nastgpuje po okoto 6 miesigcach pracy urzadzenia, jesli
urzadzenie nie jest dodatkowo wyposazone w system baterii stonecznych lub zasilanie

sieciowe.
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5.1.4. Oprogramowanie
W zalezno$ci od wymagan operatora, mozliwe jest wykorzystanie specjalistycznego
oprogramowania, ktore moze monitorowaé prace parkomatow poprzez sie¢ GSM
oraz nadzorowac operacje finansowe realizowane w parkomatach. Programy te umozliwiajg
w przypadku parkomatéw monitorowanie nast¢pujacych zdarzen:
- brak papieru /informacja o potrzebie wymiany zasobnika
- wyczerpanie si¢ akumulatora
- zglaszanie r6znego rodzaju usterek: zablokowanie czytnika kart, wrzutnika monet,
uszkodzenie drukarki, itp.
- otwarcie drzwi technicznych
- otwarcie drzwi kasowych
- statystyki wptywéw gotowkowych i aktualnych danych kasowych (kazdego dnia),
czyli petna analiza wptywow
- umozliwiajg tadowanie impulséw za kwote okreslong przez klienta
- diagnozowanie uszkodzen (awarii kart ptatniczych)
- zachowanie wszystkich informacji o karcie z doktadna data, godzing i numerem

parkomatu, w ktorym zostaly przeprowadzone transakcje.

5.2. Biuro SPP

5.2.1. Zarzadzanie danymi

Biuro SPP realizuje zadania strefy w oparciu o komputerowy system zarzadzania danymi.
System zbudowany jest w oparciu o nowoczesng technologi¢ z wykorzystaniem bazy danych,
pozwalajacej pracowac wydajnie i niezawodnie nawet przy bardzo duzej liczbie informacji.
System zbudowany jest z modutow, obstugujacych takie sfery administrowania miejscami
platnego parkowania jak: wprowadzanie zawiadomien, wprowadzanie reklamacji,
ksiggowanie wptat, generowanie upomnien, tytutow wykonawczych, obstuge abonamentow,
tworzenie statystyk i raportow, wymiang danych z innymi systemami i aplikacjami.

Program funkcjonuje w srodowisku Windows, wykorzystujac znane standardowe interfejsy
uzytkownika oraz funkcje. Gwarantuje on fatwos$¢ obslugi, umozliwia skonwertowanie
raportu do postaci spersonalizowanej listy lub arkusza programu Excel oraz przesylania go

za pomocg poczty elektroniczne;.
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Przvkladowe moduly systemu:

ZAWIADOMIENIA:
umozliwia zarzadzanie danymi o nieoptaconych postojach, dodawanie nowych danych,
przeglad oraz ich oprawg¢ przez operatora; z danych o zawiadomieniach istniej mozliwo$¢

drukowania powiadomien.

UPOMNIENIA:

posiada automatyczny generator upomnien z nieoptaconych zawiadomien, stuzy drukowaniu
upomnien, ksigzek nadawczych z podzialem na firmy zajmujace si¢ dorgczaniem,
odnotowaniu dorgczen, odnotowaniu upomnien nie dorgczonych (zwrotdow) oraz generowaniu

powtdrnych upomnien.

DECYZJE:
umozliwia wprowadzanie do systemu danych oraz ich przeglad z wystawionej decyzji jest
mozliwo$¢ automatycznego tworzenia dokumentu upomnienia i tytul wykonawczy, istnieje

mozliwo$¢ przystosowania modutu do pobierania optat lokalnych

TYTULY WYKONAWCZE
zapewnia generowanie tytulow wykonawczych z nieoptaconych upomnien lub decyzji,
drukowanie tytuldw wykonawczych, tworzenie 1 drukowanie ewidencji tytutow

wykonawczych

ABONAMENTY
umozliwia obsluge abonamentéw, kontroluje wprowadzane dane z zawiadomien pod katem
posiadania przez uzytkownika pojazdu waznego abonamentu. Istnieje mozliwosé

automatycznego tworzenia dokumentow potwierdzajacych sprzedaz (np. faktura VAT).

REKLAMACJE
zapewnia wprowadzenie uwzglednionej reklamacji lub zawieszenia postepowania
na zawiadomienie, decyzj¢, upomnienie czy tytut wykonawczy. Modul zawiera stownik

przyczyn reklamacji, co pozwala na prowadzenie szczegétowych statystyk.
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KSIEGOWANIE WPLAT
umozliwia wprowadzanie optat dokonanych przez uzytkownikow pojazdu na kazdym
z etapow procesu dochodzenia naleznosci za nieoptacone postoje:

- po otrzymaniu zawiadomienia,

- po otrzymaniu decyzji,

- po otrzymaniu upomnienia,

- po wystawieniu tytutu egzekucyjnego.
Dodatkowo istnieje mozliwos¢ wprowadzania informacji o wplatach za wystawione
abonamenty oraz przyjetych kasetach z utargu parkomatu. Modut ten stuzy rowniez tworzeniu

raportéw kasowych o wptatach.

RAPORTY

zapewnia szerokie mozliwosci raportowania zgromadzonymi danymi na rdéznych
ptaszczyznach. Modul ten obejmuje ro6znorodne raporty, mianowicie: statystyczne,
rachunkowe i1 wyciggdéw z kartotek o zawiadomieniu czy upomnieniu. Istnieje mozliwos¢
fatwego tworzenia dowolnej liczby raportdéw spekniajacych indywidualne potrzeby

I wymagania operatora.

PARKOMATY

umozliwia gromadzenie informacji przesylanych przez parkomaty

ADMINISTRATOR UPRAWNIEN
umozliwia ewidencje uzytkownikéw 1 hasel, przydziaty uprawnien dla uzytkownikow,

archiwizacje¢ danych itp.

IMPORT | EKSPORT DANYCH
jest to modul dostosowany do potrzeb konkretnego operatora, ktéry umozliwia wymiang
danych z aplikacjami funkcjonujgcymi u podmiotéw zwigzanych z procesem obstugi miejsc
platnego postoju, takimi jak:

- systemy zawierajace dane osobowe wlascicieli pojazdow (CEPiK),

- systemy organdow egzekucyjnych urzedow gmin (elektroniczna wymiana tytutow

wykonawczych),
- systemy firm obstugujacych SPP (szybki import danych o skontrolowanych

pojazdach, wystawionych abonamentach).
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Istnieje mozliwos¢ poszerzania modutéw systemu komputerowego w zaleznosci od potrzeb

operatora.

5.2.2. Kontrola oplat
Biuro SPP nadzoruje kontrole oplat poprzez wyposazenie kontrolerow w zestawy
komputerowe do kontroli, drukarke i zarzadzajacy program komputerowy. Zestaw umozliwia
zwigkszenie efektywnos$ci pracy, kontrole pracownikow w terenie, szybka aktualizacje
danych o nieoptaconym postoju w biurze SPP.
Charakterystyka zestawu:

- umozliwia sprawdzanie zalegtych optat za parkowanie,

- rejestracja dokumentow 1 przebiegu pracy kontrolerow,

- stanowi mobilng czegs$¢ gldéwnego systemu ewidencji parkowanych pojazdow,

- uwzglednia roznice optat w strefach,

- przygotowany dla polskiej strefy klimatycznej,

- funkcjonalny i tatwy w obstudze,

- zasilanie bateryjne,

- przenosny.
Podczas wypisywania wezwania za nieoplacony postdj naktadana jest optata dodatkowa,
ktorej wysoko$¢ jest ustalona w uchwale. Na wydruku wezwania znajduje si¢ nazwa ulicy,
godzina wypisania wezwania, numer rejestracyjny, marka i typ pojazdu. Kontroler moze
sprawdzi¢ czy dla wybranego numeru rejestracyjnego samochodu byly wczesniej
wypisywane wezwania 1 czy zostaly optacone. Transmisja danych do systemu stacjonarnego
odbywa si¢ poprzez stacje dokujace podczas przerw w pracy kontrolerow lub przez
transmisj¢ radiowa w sieci telefonii komorkowej. Wybor zestawu kontrolera zalezy od

potrzeb i opcji operatora.

5.3. Operator/Zarzadca Strefy Platnego Parkowania

5.3.1. Monitoring

Operator/Zarzadca SPP  nadzoruje funkcjonowanie strefy dzigki zainstalowanemu
programowi nadzorujagcemu caly system pobierania optat parkingowych. Dzigki potaczeniom
internetowym ma staly wglad w operacje dokonywane w programie zarzadzajacym strefa

zainstalowanym w biurze SPP i korzysta z nich stosownie do swoich potrzeb.
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5.3.2. Przetwarzanie danych

Zarzadca SPP moze korzysta¢é z oprogramowania systemu zarzadzajacego strefg
do generowania upomnien, tytutéw wykonawczych i1 innych dokumentéw potrzebnych
w celu wyegzekwowania naleznych opfat.

Prawidlowe dziatanie SPP zalezy od kompleksowego wdrozenia nowoczesnych systemow
poboru optat. Najskuteczniejsze systemy funkcjonuja w oparciu o wykorzystanie automatow
parkingowych (parkomaty), ktorych praca koordynowana jest przez dziatanie profesjonalnego

biura obstugi klienta wyposazonego w komputerowe systemy kontroli optat parkingowych.
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SCHEMAT WYMIANY INFORMACJI POMIEDZY URZADZENIAMI I APLIKACJAMI
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Ponizej przedstawiamy przyktadowy opis wymagan technicznych dla parkomatow,

oprogramowania, wyposazenia biura oraz urzadzen kontrolerskich:

PARKOMATY.

Wymagania funkcjonalne i techniczne:

1. Urzadzenia winny spetnia¢ wymagania okreslone w Polskiej Normie — PN-EN

12414:2002 oraz okreslone w niniejszej specyfikacji. W przypadku rozbiezno$ci

urzadzenie winno spetnia¢ wymaganie surowsze.

Urzadzenia musza by¢ jednego typu w jednym kolorze.

Parkomaty muszg by¢ dostosowane do niezawodnej pracy na otwartej przestrzeni
w klimacie cieptym umiarkowanym w zakresie temperatury od minus 25°C do plus

55°C, przy wilgotno$ci wzglednej do 97% .

Urzadzenia powinny posiada¢ unijne znaki bezpieczenstwa CE.

Urzadzenia musza by¢ wykonane z blachy zabezpieczonej powloka lakiernicza odporna
na dzialanie warunkéw atmosferycznych i korozje, o grubosci min. 3 mm. Konstrukcja
urzadzenia 1 zastosowane materialy muszg zapewni¢ odporno$¢ na uszkodzenia
mechaniczne (wandalizm). Powtloka lakiernicza musi umozliwia¢ usuwanie ,,graffiti”

bez jej uszkodzenia.

Parkomat powinien stanowi¢ monolit natomiast posiada¢ oddzielne dostepy do czesci
technicznej 1 kasowe] zabezpieczone za pomoca oddzielnych drzwi zamykanych
zamkami indywidualnymi odpornymi na wltamanie za pomocg wytrychow i wiercenia.
W obu przypadkach klucze musza by¢ inne dla kazdej czgéci. Zamawiajacy wymaga,
zeby klucze 1 zamki uzyte w drzwiach parkomatéw posiadaty stosowne certyfikaty
bezpieczenstwa. Dostep do sejfu musi by¢ chroniony oddzielnym zamkiem
indywidualnym z specjalnym niepodrabialnym kluczem indywidualnym dla kazdego
urzadzenia odpornym na wlamanie zgodnie z normami bezpieczenstwa w tym zakresie.

Kazdy parkomat musi posiada¢ unikatowy klucz do zamka skarbca i 3 dodatkowe kopie.

7. Skarbiec powinien by¢ osadzony na state w parkomacie, a kolekcj¢ bilonu dokonuje si¢
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10.

11.

za pomocg specjalnego pojemnika. Pojemnik powinien zawieraé zabezpieczenia
jednorazowego otwarcia i dodatkowo by¢ zabezpieczony plombami, jego otwarcie moze
nastgpi¢ jedynie przez reset zabezpieczenia 1 zerwanie plomb. Urzadzenie w tym
zakresie musi posiada¢ certyfikaty bezpieczenstwa zgodnie z Europejska norma
EN14450 S2. Wymienna kaseta lub kanister do kolekcji jak i sejf powinny mieé

pojemnos¢ min. 4,5 litra.

Oprdznienie czgsci kasowej winno uruchomi¢ drukowanie raportu zawierajgcego
nr raportu, nr urzadzenia, lokalizacj¢ parkomatu, dat¢ i godzing kolekcji, stan kasy —
kwotg i ilo$¢ monet z rozbiciem na rodzaje monet oraz kwotg¢ wniesiong przy uzyciu kart
ptatniczych. Jednocze$nie dane musza by¢ przestane do Centralnej Bazy Danych

W oprogramowaniu zarzadzajacym.

Urzadzenie powinno by¢ zasilane autonomicznym uktadem ztozonym z baterii solarnej
(kat nachylenia baterii min. 15 °) i akumulatora dotadowywanego przez te bateri¢. Panel
solarny musi by¢ co najmniej 15 W tak aby zapewnié jak najlepsze dotadowywanie
z energii stonecznej, przymocowany do obudowy na calej jej ptaszczyznie. System
ztozony z baterii stonecznej oraz akumulatora powinien wytrzymacé prace ciagla, bez
konieczno$ci dotadowywania akumulatora przez co najmniej 9 miesiecy. Zywotnosé

dostarczonych akumulatoréw powinna by¢ co najmniej 3 letnia.

Parkomaty muszg posiadaé czytelny wyswietlacz dostosowany do pracy w roéznych
warunkach o$wietlenia, w tym po zmroku — pod$wietlanie. Wyswietlacz powinien by¢
graficzny, mie¢ mozliwo$¢ wyswietlania w trybie 6 wersowym, by¢ zabezpieczony
materiatem odpornym na uszkodzenia i tfatwym w konserwacji. Zamawiajacy wymaga
aby istniala mozliwo$¢ zdalnej modyfikacji komunikatow na wyswietlaczu.
Zamawiajacy dopuszcza parkomaty wyposazone w kolorowy ekran LCD o minimalnej

przekatnej 6 cali.

Uzytkownik zamierzajacy pozostawi¢ na parkingu swodj pojazd, po podejsciu
do urzadzenia, winien by¢ jednoznacznie poinformowany czy jest ono gotowe

do wydania biletu. Na wyswietlaczu pokazywana powinna by¢ aktualna godzina.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Informacje te musza by¢ czytelne niezaleznie od zewngtrznych warunkéw o$wietlenia.

Urzadzenie musi by¢ wyposazone w klawiatur¢ alfanumeryczng typu QWERTY
dostepng dla uzytkownika w celu wpisania numeru rejestracyjnego parkowanego auta.
Klawiatura powinna by¢ jednolita, gtadka, w celu unikni¢cia wlotu pylu, wody tym

samym zamarzania szczelin migdzy przyciskami.

Uruchomienie automatu, wyjscie ze stanu ,u$pienia”, nastgpuje po nacisnigciu

jakiegokolwiek przycisku na klawiaturze alfanumeryczne;j.

Urzadzenia winny umozliwia¢ wnoszenie optat przy pomocy monet: 10gr, 20gr, 50gr,
1zt, 2z, 5zt oraz funkcjonujgcych na rynku polskim kart bankowych niewymagajacych
zatwierdzania transakcji kodem PIN, w szczegdlnosci kart chipowych 1 Kkart
zblizeniowych. Zamawiajacy zawrze umowe rozliczeniowg z agentem rozliczeniowym
wskazanym przez Wykonawce i bedzie ponosit koszty manipulacyjne transakcji kartami

platniczymi.

Wykonawca musi by¢ gotowy do przystosowania urzadzen do obstugi ptatnosci i taryf

w PLN i EURO w kolejnych etapach unii walutowej.

Stawki optat, dni, w ktorych oplata jest pobierana, minimalny czas parkowania
1 minimalna oplata oraz wszystkie inne elementy programowalne musza by¢ zgodne

ze stosownymi wielko$ciami podanymi w uchwale Rady Miasta SiedIce.

Na $cianie czolowej urzadzenia musi by¢ umieszczona instrukcja obslugi urzadzenia
oraz etykiety z informacja o stawkach optat parkingowych wedlug projektu
uzgodnionego z Zamawiajagcym. Powinna istnie¢ mozliwo$¢ swobodnej wymiany

etykiet i instrukcji obstugi.

Urzadzenie powinno umozliwia¢ wnoszenie optat z ,,przeniesieniem” na nastgpny dzien,

w ktorym optata obowigzuje.
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19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

Urzadzenie powinno posiada¢ blokad¢ otworu wrzutowego monet przed wlotem innych

przedmiotow.

Po dokonaniu optaty kartg uzytkownik powinnien mie¢ mozliwo$¢ wyboru wydruku

»tak” lub ,,nie” potwierdzenia transakcji kartg ptatnicza.

Uzytkownik musi mie¢ mozliwos$¢ oplacania postoju, wrzucajgc monety az do uzyskania
zadanego czasu postoju (mozna t¢ operacje anulowac i powtoérzy¢ w celu uzyskania

zadawalajacego efektu).

Urzadzenie powinno wyswietla¢ komunikaty dotyczace zakupu biletow parkingowych
w j. polskim, j. niemieckim, j. angielskim, do wyboru przez uzytkownika oddzielnym
przyciskiem. Dane te powinny dotyczy¢ srodkéw platniczych, czasow parkowania,

aktualnej daty i godziny.

Podczas dokonywania operacji zmiany czasu parkowania, na wyswietlaczu na biezaco
musi by¢ wyswietlany aktualnie optacony czas, odpowiadajaca mu optata oraz data
1 godzina zakonczenia optaconego parkowania. Pobieranie oplaty nastepuje
po zaakceptowaniu przez Uzytkownika ustawionego czasu parkowania. Jezeli
po uptywie 10 do 30 sekund od przyjecia ostatniej monety nie nastgpi akceptacja,

Uzytkownikowi muszg by¢ zwrdcone przyjete przez automat $rodki platnicze.

W przypadku realizacji optat za pomoca monet, wszystkie nominaly musza by¢

wktadane do tego samego otworu wrzutowego.

Przyjete 1 zweryfikowane przez urzadzenie monety powinny by¢ umieszczone w kasie
posredniej, a na wyswietlaczu powinna si¢ pojawi¢ informacja o przyjetej kwocie.
Monety powinny by¢ przekazane do pojemnika kasowego urzadzenia dopiero
po dokonaniu akceptacji przez kierowce. Koncowym komunikatem pojawiajacym sig

na wyswietlaczu powinna by¢ informacja o koniecznos$ci zabrania przez kierowce biletu.
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

W przypadku ptatnosci kartg ptatnicza Uzytkownik musi mie¢ mozliwo$¢ wyboru czasu
parkowania odpowiednimi przyciskami. Dopiero po naci$nigciu  przycisku
oznaczajacego akceptacje, urzadzenie wyswietla informacje o konieczno$ci wilozenia
lub przytozenia karty i nastepuje pobdr srodkéw oraz zakup biletu. Po dokonaniu

tej czynnos$ci uzytkownik decyduje o pobraniu biletu i potwierdzenia platnosci.

Urzadzenie, po wniesieniu optaty przez uzytkownika, musi zapewni¢ Uzytkownikowi
mozliwos¢ wyboru wydrukowania biletu bagdz wyswietlenia informacji potwierdzajace;j
whniesienie oplaty. Wszystkie transakcje musza zosta¢ zaraz po ich dokonaniu wyslane

w czasie rzeczywistym do bazy danych.

Na bilecie winny by¢ umieszczone nastgpujace informacje:

nazwa emitenta biletow,

numer automatu, z ktérego zostal wydany bilet,

kod dzienny biletu,

numer rejestracyjny pojazdu, na ktory zostal wykupiony bilet,

data oraz godzina i minuta uptywu waznosci biletu - dwie ostatnie informacje powinny
by¢ wydrukowane znacznie wigkszymi cyframi, widocznymi z pewnej odlegtosci,
wysoko$¢ wniesionej optaty,

data i godzina zakupu,

adres (nazwa placu lub ulicy i numer najblizszego budynku, przy ktérym zlokalizowane

jest urzadzenie wydajace dany bilet).

Urzadzenie ma mie¢ mozliwo$¢ drukowania na bielcie kodow QR z zakodowanym

numerem rejestracyjnym oraz innych grafik.

Dhugos¢ rolki papieru musi zapewni¢ wydruk co najmniej 5 000 tys. biletow o dlugosci
minimalnej 70 mm. W przypadku gdy bilety na Zadanie zamawiajacego beda dhuzsze

liczbe biletow z rolki bedzie odpowiednio pomniejszona.

Oprogramowanie parkomatu i zarzadzajace ma zezwala¢ na edycje grafik 1 kodow QR
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32.

33.

34.

35.

na bilecie i ich z zdalne zacigganie do wybranych parkomatow.

Urzadzenie musi posiada¢ system monitorowania pracy serwisu technicznego oraz stuzb
kontrolnych polegajacy na zastosowaniu specjalnej karty elektronicznej przypisanej
do danego pracownika poprzez unikatowy numer, po uzyciu ktérej parkomat drukuje
bilet stanowigcy dowod obecno$ci pracownika w okreslonym dniu i godzinie przy
danym parkomacie, a fakt ten zostaje zapisany w pamigci parkomatu i wyslany
do Centrum Przetwarzania Danych bezposrednio po jego wystgpieniu. Otwarcie
parkomatu bez uzycia wyzej wymienionej karty musi zosta¢ zarejestrowane w systemie

jako nieautoryzowane otwarcie parkomatu.

Wykonawca dostarczy system do kontroli optaconych biletow po numerze
rejestracyjnym. Aplikacja zainstalowana na urzadzeniach kontrolerskich powinna si¢
taczy¢ z baza danych przechowujaca bilety z numerami rejestracyjnymi i czasem postoju
w celu weryfikacji wazno$ci biletu. Uzytkownik w pdzZniejszym etapie moze byc¢

zwolniony z wyktadania biletu za przednig szybe pojazdu.

Urzadzenie 1 jego oprogramowanie ma posiada¢ funkcjonalnos¢ uiszczania platnosci
za optat¢ dodatkowa na urzadzeniu. Funkcjonalno$¢ ta ma by¢ dostgpna pod wybraniem
przez uzytkownika przypisanego do tej funkcjonalnosci przycisku. Uzytkownik
ma poda¢ numer zawiadomienia na klawiaturze alfanumerycznej 1 zatwierdzic.
Prawidlowos¢ 1 waznos¢ numeru zawiadomienia ma zosta¢ zweryfikowana przez system
przed dokonaniem optaty. Urzadzenie informuje o kwocie przypisanej dla danego
zawiadomienia (na dalszym etapie Zamawiajacy zastrzega mozliwo$¢ zréznicowania
wysokos$ci oplaty dodatkowej w zaleznosci od terminu w ktdérym nastepuje zaplata)
1 automatycznie uruchamia proces platnosci poprzez wyswietlenie informacji
o koniecznosci przytozenia lub wilozenia karty. Uiszczanie ptatnosci za optlate

dodatkowa ma by¢ jedynie mozliwe przy uzyciu karty platnicze;.

Informacje o oplaconych optatach dodatkowych wraz z ich numerami i szczegdétowymi
informacjami dotyczacymi ptatnosci muszg by¢ dostepne w Centralnej Bazie Danych

parkomatow oraz automatycznie rozksiegowywane w systemie windykacyjnym.
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Centrum przetwarzania danych i oprogramowanie:

1. Oprogramowanie urzadzenia musi przesyla¢ dane w czasie rzeczywistym do systemu
centralnego zarzadzajacego praca parkomatow CPD (zlokalizowanego na serwerach
wykonawcy): dane natury finansowej, dokonanych transakcji, statusoéw parkomatu, awarii
1 alarméw. Parkomaty muszg przesyta¢ do Centrum Przetwarzania Danych wszystkie

informacje w czasie rzeczywistym bezposrednio po ich wystgpieniu.

2. Wykonawca na wiasny koszt udostgpnia Zamawiajacemu specjalny portal internetowy
(aplikacje webowg strong www.) umozliwiajagcy w sposdb bezpieczny dostep do

gromadzonych danych.

3. Portal musi gwarantowa¢ wysoki poziom zabezpieczen dla przesylu danych

(odpowiednie protokoty, szyfrowanie).

4. Zamawiajacy otrzyma dostep do portalu za pomoca hasta oraz nazwy uzytkownika.

5. Wykonawca musi zapewni¢ mozliwo$¢ zarejestrowania i zalogowania pracownikow
Zamawiajacego do systemu oraz rézne poziomy dostepu dla réznych uzytkownikow

okreslone przez Zamawiajacego.

6. Portal musi by¢ dostepny z kazdego komputera posiadajacego dostgp do Internetu oraz
musi by¢ czynny 24 godziny na dobg przez 7 dni w tygodniu.

7. Aplikacja webowa musi posiada¢ modul umozliwiajacy zdalne indywidualne
programowanie parkomatéw W zakresie stawek oplat, okresoéw platnych, ustawien

kalendarzy 1 dni $wigtecznych.

8. Dane powinny by¢ prezentowane w postaci raportow za okreslony definiowany okres

dla poszczeg6lnych parkomatow lub ich grup.
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10.

11.

Centrum Przetwarzania Danych musi posiada¢ mozliwo$¢ generowania statystyk, ktore
zawieraja przychody, czasy parkowania, interwencje serwisowe w formie tabelarycznej

i graficznej.

Centrum Przetwarzania Danych musi umozliwia¢ definiowanie podgrup parkomatow

w ramach strefy.

Mozliwo$¢ przegladania oraz exportu do plikéw Excel, pdf danych:
» Finansowych:
odnotowanych przez parkomaty kolekcji monet i szczegétowych informacji z nimi
zwigzanych;
ostatnich zgloszonych przez parkomaty stanow zawartosci skarbca;
przychodéw w rozbiciu na czasy parkowania;
wydanych biletow parkingowych ze szczegdtami,
godziny i daty kazdej transakcji dokonanej bilonem wraz z numerem rejestracyjnym
pojazdu;
godziny 1 daty kazdej transakcji dokonanej kartg ptatnicza, wraz z rodzajem karty
I statusem transakcji (zaakceptowana, odrzucona) wraz z numerem rejestracyjnym
pojazdu;
godziny 1 daty proby wykonania transakcji ale anulowanej przez uzytkownika
lub anulowanej z powodu uptynigcia czasu reakcji uzytkownika w przypadku kart
platniczych transakcjach anulowanych, odrzuconych przez bank (transakcje
anulowane);
szczegdtowych informacji na temat platnosci za optaty dodatkowe uiszczane w parkomatach.
» Serwisowych:
wszystkich zdarzen serwisowych odnotowanych przez parkomaty;
wszystkich zaistniatych alarmow oraz ich usunie¢ odnotowanych przez parkomaty;
przejScia w stan niezdatny/zdatny do pracy;
niskiego stanu zrodla energii;
stanu zuzycia materiatow eksploatacyjnych /papieru/;
wysokiego stanu napelnienia skarbca;
przeprowadzenia kolekcji monet;

nieuprawnionego otwarcia drzwi;
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- braku komunikacji;

- czasu trwania awarii z datg i godzing wystgpienia 1 zakonczenia oraz typu awarii

(drukarka, czytnik, selektor etc.).

Il. OPROGRAMOWANIE WINDYKACYJNE
1. Oprogramowanie musi spetnia¢ nastepujace kryteria:
- spelnia¢ wymagania dotyczace zabezpieczen danych osobowych,
- musi mie¢ mozliwo$¢ rozliczania wystawionych zawiadomien,
- musi mie¢ mozliwo$¢ elektronicznej wymiany danych z CEPiK,
- musi mie¢ mozliwo$¢ wystawiania/rozliczania upomnien,
- musi mie¢ mozliwo$¢ wystawiania/rozliczania tytutdéw egzekucyjnych,
- musi posiada¢ modutl umozliwiajacy zamawiajagcemu tworzenie raportow oOraz
zestawien ze zgromadzonych danych,
- musi zawiera¢ modul kasowy do rejestracji wszystkich wptat dokonywanych na
dokumentach,
- musi posiada¢ mozliwos¢ utworzenia kartoteki zobowigzanego,
- musi posiada¢ mozliwos$¢ rozliczania wplywow z parkomatow,
- musi posiada¢ system sczytywania zdjg¢ oraz podpinania ich pod zawiadomienia,
- oprogramowanie musi by¢ zgodne co najmniej z Windows 7 oraz wykonane
w technologii min. 32-bity.
2. Oprogramowanie musi zosta¢ zainstalowane przez Wykonawce na stanowisku

w siedzibie Zamawiajacego, wskazanym przez Zamawiajacego.

I11. URZADZENIA KONTROLERSKIE

Wezwania wystawiane za pomoca przenosnych urzadzen kontrolnych i przesylane z tych
urzadzen w trybie rzeczywistym (online) do oprogramowania zainstalowanego na serwerze
w Centrum Przetwarzania Danych i dalej w jednostce Zamawiajacego (eksport/import danych
pomiedzy serwerem w Centrum Przetwarzania Danych a jednostka Zamawiajacego musi

odbywac si¢ za pomocg szyfrowanej zawartosci/pliku.).

Wvymagania, jakie musi spetniaé przenosne urzadzenie kontrolne oraz oprogramowanie

stuzace do kontroli oplat:

- dostosowany do niezawodnej pracy w otwartej przestrzeni,
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odporne na upadek oraz wyposazone Ww osprzet ulatwiajacy przenoszenie
1 zabezpieczajacy przed przypadkowym uszkodzeniem (futeral, pasek naramienny),
wyposazone w instrukcje w jezyku polskim,

posiada¢ kolorowy, dotykowy ekran z klawiaturg umozliwiajacy wystawienie
1 wydrukowanie (za pomocg termicznej drukarki wbudowanej w przenosne urzadzenie
kontrolne) w dwoéch egzemplarzach (oryginat dla kierujacego pojazdem, kopia dla
Zamawiajacego) wezwania do zaptaty optaty dodatkowej, zgodnie z ustalonym
wzorem,

wyposazone w system umozliwiajacy pobieranie w czasie rzeczywistym z CPD
informacji dotyczacej wykupionego abonamentu na kontrolowany pojazd,

blokowa¢ funkcje usuwania z ewidencji wystawionych wezwan przez kontrolera,
pamie¢¢ urzadzenia oraz akumulatory zintegrowane z urzadzeniem muszg umozliwiaé

nieprzerwana prac¢ urzgdzenia przez co najmniej 9 godzin.
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ROZDZIAL 6

ORGANIZACJA RUCHU
W GRANICACH PROJEKTOWANEJ
STREFY PLATNEGO PARKOWANIA
W SIEDLCACH

83



Wszystkie ulice proponowane do wlaczenia do istniejacej SPP wyszczegdlnione sg
w zestawieniu ulic w granicach projektowanej SPP oraz zobrazowano je na planie graficznym
stanowigcym integralng czes¢ opracowania. Miejsca do parkowania za odptatno$cig powinny
zostaé wyznaczone poprzez wykonanie na nawierzchni ulic oznakowania poziomego oraz
wyznaczenie poczatku i konca ptlatnej strefy parkowania poprzez ustawienie odpowiednich
znakow drogowych pionowych. I tak wjazdy do strefy oznakowuje si¢ drogowymi znakami
pionowymi D-44 | strefa ptatnego parkowania”, natomiast wyjazdy ze strefy oznakowuje si¢
drogowymi znakami pionowymi D-45 , koniec strefy ptatnego parkowania”.

Szczegdlowe miejsca ustawienia znakéw D-44 i D-45 wskaza¢ mozna dopiero po
podjeciu finalnej uchwaty o wprowadzeniu SPP na terenie Siedlec, gdy znany bedzie
rzeczywisty zakres terytorialny SPP. Szczegbétowe miejsca ustawienia znakow wjazdowych
D-44 i wyjazdowych D-45 oraz pozostatych znakow zwigzanych z korzystaniem ze SPP
nalezy obja¢ odrebnym opracowaniem, tj. projektem stalej organizacji ruchu na etapie
wdrazania strefy. Obszar proponowany do wiaczenia to drogi kategorii gminnej oraz
powiatowej. Nie nalezy ustawia¢ znakéw oznaczajacych wlot czy wylot ze strefy ptatnego
parkowania na wjazdach czy wyjazdach z drég wewngtrznych, ktore nie sa drogami
publicznymi. Takie wjazdy i wyjazdy powinny by¢ oznakowane znakami drogowymi
pionowymi D-46 ,,droga wewnetrzna” i D-47 , koniec drogi wewnetrzne;j”.

Istniejace oznakowanie na terenie projektowanej SPP w Siedlcach winno zosta¢
zweryfikowane z uwzglednieniem konieczno$ci zapewnienia wystarczajacej liczby miejsc
postojowych, porzadkujacych ruch kotowy na terenie SPP oraz w oparciu o ekonomiczng
rentownos¢ strefy, ktora pozwoli na uzyskanie korzysci zardwno organizujacych ruch
w obszarze charakteryzujacym si¢ deficytem miejsc parkingowych, jak i ekonomicznych
w postaci wplywdéw do miejskiego budzetu. Taka analiza nalezy do zarzadcy drog
w granicach SPP 1 moze zosta¢ podparta niniejszym opracowaniem. Dokonanie weryfikacji
oznakowania pionowego i poziomego powinno zosta¢ wykonane na etapie tworzenia projektu
statej organizacji ruchu i zaakceptowane przez organ zarzadzajacy drogami, Komendg Policji
w Siedlcach i organ zarzadzajacy ruchem na drogach.

Wskazania wyzej wymienionych instytucji poparte przepisami ustawy — Prawo
o ruchu drogowym powinny w pierwszej kolejnosci doprowadzi¢ do redukcji liczby miejsc
postojowych w obregbie przejs¢ dla pieszych 1 skrzyzowan ulic poprzez wyznaczenie
na nawierzchni ulic powierzchni wylaczonych z ruchu (wymalowane znaki poziome P-21).
Umozliwi to odpowiednie warunki swobodnego wykonania manewru skretu oraz zapewni

dostateczng widocznos$¢ na skrzyzowaniach.
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Redukcje¢ powyzszych miejsc kompensowa¢ nalezy poprzez uwzglednienie
w granicach SPP parkingéw w ciagu pasa drogowego ulic wchodzacych w sktad przysziej
SPP. W przypadku wytyczania miejsc do parkowania pojazdow czeSciowo na jezdni
1 czesciowo na chodniku nalezy bezwzglednie przestrzega¢ zasady pozostawienia co najmniej
1,5 m dla ruchu pieszego. W ciagu ulic, gdzie szeroko$¢ jezdni jest mniejsza od 5 m
lub szeroko$¢ istniejacych chodnikéw zawiera si¢ miedzy 0,5m a 1m albo chodnikow
catkowicie brakuje, nie wydziela si¢ stanowisk postojowych, poniewaz po ich wyznaczeniu
znakami poziomymi na jezdni, pozostataby niewystarczajgca szeroko$¢ jezdni
uniemozliwiajaca przejazd bojowego wozu strazy pozarne;j.

Istniejgce w chwili obecnej warunki komunikacyjne w proponowanym obszarze SPP
w Siedlcach pozwalaja, zar6wno dla drog jedno- jak i dwukierunkowych, na wyznaczenie
nastepujacych rodzajow miejsc postojowych (poprzez umieszczenie pod znakiem D-18
»parking” tabliczki T-30 ,,wskazanie sposobu ustawienia pojazdu wzgledem krawedzi
jezdni”):

1. stanowisk postojowych prostopadtych do krawedzi jezdni,

2. stanowisk postojowych sko$nych do krawedzi jezdni,

3. stanowisk postojowych rownoleglych do krawedzi jezdni (ewentualnie

z czeSciowym zajeciem chodnika).

Lacznie na wszystkich ulicach projektowanej SPP mozna wydzieli¢c 1444 miejsc
postojowych. Z wydzielonych miejsc postojowych cze¢s¢ nalezy przeznaczy¢ dla pojazdow
osob niepelnosprawnych poprzez odpowiednio wykonane oznakowanie poziome
w formie niebieskiego tla i wykonanego na nim piktogramu P-24 (pod znakiem D-18a
umieszcza si¢ tabliczke informacyjna T-29 ,miejsce przeznaczone dla pojazdu
samochodowego uprawnionej osoby niepelnosprawnej o obnizonej sprawnosci
ruchowej”). Aktualnie obowigzujaca regulacja prawna zawarta w ustawie o drogach
publicznych przewiduje, ze minimum 4% wszystkich miejsc w strefie powinno zostac
przeznaczone na miejsca osob niepetnosprawnych. Tym samym w obszarze projektowanej
SPP nalezatoby wydzieli¢ ok. 58 takich miejsc, a wigc o niecale 20 wigcej niz obecnie
znajduje si¢ w tym obszarze (38 obecnie wyznaczonych miejsc dla oséb niepetnosprawnych +
3 projektowane). Stanowiska postojowe usytuowane rownolegle do krawedzi jezdni powinny
by¢ wydzielone linig wyznaczajaca pas postojowy P-19. Miejsca zastrzezone (tzw. koperty)
oznacza si¢ znakiem poziomym P-20. Szeroko$¢ stanowisk postojowych réwnoleglych

wynosi 2,0 m przy zapewnieniu dla jednego pojazdu dhugosci stanowiska = 6m. Stanowiska
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postojowe usytuowane prostopadle do krawedzi jezdni czy innej linii zatrzymania pojazdu
winny posiada¢ wymiary 2,5m x 5m, natomiast stanowiska skosne 2,65m x 5m.
Lokalizacja przejs¢ dla pieszych zlokalizowanych na terenie planowanej SPP

pozostaje w dotychczasowym ksztalcie — bez zmian.
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ROZDZIAL 7

OKRESLENIE PRZEWIDYWANEJ LICZBY
I RODZAJU URZADZEN POBORU OPLAT
W OBSZARZE PLANOWANEJ
STREFY PLATNEGO PARKOWANIA
W SIEDLCACH
WRAZ Z USTALENIEM KOSZTOW
WPROWADZENIA SPP
ORAZ JEJ BIEZACEGO FUNKCJONOWANIA
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1. Parkomaty

Punktem wyjscia w okresleniu przewidywanej dla optymalnego funkcjonowania strefy
platnego parkowania w Siedlcach liczby urzadzen stuzgcych do poboru optat (parkomatow)
jest obliczona liczba miejsc postojowych w strefie oraz specyfika uktadu ulic obejmujgcych te
miejsca.

Z przeprowadzonych badan polegajacych na przeliczeniu wszystkich dostgpnych
miejsc parkingowych objetych zasiegiem planowanej strefy platnego parkowania wynika, ze
jest ich 1444,

Dla prawidlowego funkcjonowania strefy platnego parkowania zaréwno pod
wzgledem ekonomicznym z punktu widzenia zarzadzajacego oraz pod wzgledem wygody
uzytkownikow (parkujacych) przyjmuje sie, ze jeden parkomat powinien obstugiwaé
ok. 15-20 miejsc parkingowych.

Tak wiec modelowe rozwigzanie dla systemu platnego parkowania w obszarze
planowanej SPP powinno obejmowac ok. 80 - 85 parkomatow. Proponowane lokalizacje
parkomatow pokazano na planie graficznym be¢dacym czgécig opracowania, dodatkowo
lokalizacje te zestawiono w tabeli zalgczonej na koncu niniejszego rozdziatu.

2. Urzadzenia kontrolne

Prawidtowe funkcjonowanie strefy ptatnego parkowania zalezne jest od sposobu
i intensywnosci kontroli wnoszenia optat w strefie. Dla planowanej strefy w Siedlcach
przewiduje si¢ urzadzenia kontrolerskie wraz z drukarkami, oprogramowaniem, tacznoscia
(GSM, GPRS) w ilosci 4 sztuk.

3. Wyposazenie biura Strefy Platnego Parkowania

a) kompletne zestawy komputerowe — 2-3 szt.

b) oprogramowanie biurowe — 2-3 szt.

C) oprogramowanie zarzadzajace strefg — 2-3 szt.

d) oprogramowanie do ewidencji i egzekucji — 2-3 szt.

UWAGA! Do kwoty wyposazenia SPP w parkomaty nalezy w kosztach biezacego
funkcjonowania SPP na pewno uwzgledni¢ koszty biezacego funkcjonowania, tj. koszty
materialow eksploatacyjnych, cze¢Sci zamiennych dla urzadzen oraz koszty nakladu na

prace obslugi SPP.
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ANALIZA FINANSOWA ORGANIZACJI I BIEZACEGO FUNKCJONOWANIA
PROJEKTOWANEJ SPP W SIEDLCACH

WARIANT OBSLUGI OPERATORSKIEJ SPP

Rodzaj kosztu

Zakres zamOwienia

Kontrakt 4lata

Kontrakt 8lat

83 szt. parkomat /GSM+bilon+karta pt./

4 szt. - urzadzenia przeno$ne

zgloszenia budowlane (dla obszaru wpisanego do

inwestycyjny rejestru zabytkow) 2 800 000,00 zt 2800 000,00 zt
projekt organizacji ruchu
oznakowanie pionowe i poziome
utrzymanie SPP, w tym biuro
biezacy zatrudnienic pracownikow 2 500 000,00 zt 5000 000,00 zt
facznos¢ GSM
serwis urzadzen i oprogramowania
Suma kosztéw inwestycyjnych + biezacych 5300 000,00 zt 7 800 000,00 zt
Suma kosztow inwestycyjnych + biezgcych /miesigcznie przez okres 110 417,00 zt 64 583,00 zi
kontraktu
Szacunkqu obrot SPl? (przychody z parkomatdéw oraz z 13 160 000,00 zt 26 320 000,00 7t
identyfikatorow) przez okres kontraktu
i 1 ) i 0,
Stopa zwrotu inwestycji bez zysku dla operatora - % (wyliczony % 40,00 30,00

netto

WARIANT ZAKUPU LUB DZIERZAWY

Rodzaj kosztu Zakres zamOwienia Zakup Dzierzawa 4 lata
83 szt. parkomat /GSM+bilon+karta pt./
4 szt. - urzadzenia przeno$ne
. . zgloszenia budowlane (dla obszaru wpisanego do
inwestycyjny rejestru zabytkow) 2 800 000,00 zt 2 800 000,00 zt
projekt organizacji ruchu
oznakowanie
- - — -
_ koszty _ finansowanie przyjeto na poziomie 6% w skali 0,00 7k 700 000,00 zt
finansowania | roku
utrzymanie SPP, w tym biuro
.. zatrudnienie pracownikow 2 500 000,00 zt 2 500 000,00 zt
biezacy . o
tacznosé GSM w okresie 48 miesigcy
serwis urzadzen i oprogramowania
Suma kosztéw inwestycyjnych + biezacych 5300 000,00 zt 6 000 000,00 zt
Suma kosztow inwestycyjnych + biezacych /miesigcznie/ 110 417,00 zt 125 000,00 zt

Szacunkowy obrot SPP (przychody z parkomatéw oraz z

abonamentow) w okresie 4 lat

13 160 000,00 zt

13 160 000,00 zt
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ZESTAWIENIE PARKOMATOW

Lp. Nazwa ulicy Uwagi
od do

1 pl. Zdanowskiego Kilinskiego Armii Krajowe;j

2 pl. Zdanowskiego Kilinskiego Armii Krajowe;j

3 Armii Krajowej Kolejowa 3 Maja

4 Kilinskiego Kolejowa 3 Maja

5 Kilinskiego Kolejowa 3 Maja

6 Kilinskiego Kolejowa 3 Maja

7 Kilinskiego Kolejowa 3 Maja

8 Pitsudskiego Stoneczna Sciegiennego

9 Pitsudskiego Sciegiennego Florianska

10 Wojska Polskiego 3 Maja Sienkiewicza

11 Wojska Polskiego Sienkiewicza Watowa

12 Wojska Polskiego Sienkiewicza Watowa

13 Swietoduska 3 Maja Sienkiewicza

14 Swietoduska Sienkiewicza Putaskiego

15 Armii Krajowej 3 Maja Sienkiewicza

16 Armii Krajowej Sienkiewicza Putaskiego

17 Armii Krajowej Sienkiewicza Putaskiego

18 Sienkiewicza Wojska Polskiego Swietoduska

19 Sienkiewicza Armii Krajowej Kilinskiego

20 Sienkiewicza Armii Krajowej Kilinskiego

21 pl. Tysigclecia Sienkiewicza Kilinskiego

22 pl. Tysigclecia Kilinskiego Sienkiewicza

23 Kilinskiego 3 Maja Sienkiewicza

24 Kilinskiego 3 Maja Sienkiewicza

25 pl. Tysigclecia Kilinskiego Sienkiewicza

26 pl. Tysigclecia Sienkiewicza Kilinskiego

27 Kilinskiego Sienkiewicza Putaskiego

28 Kilinskiego Sienkiewicza Putaskiego

29 Sienkiewicza Kilinskiego Florianska

30 Sienkiewicza Kilinskiego Florianska

31 Sienkiewicza Kilinskiego Florianska

32 Sienkiewicza Kilinskiego Florianska

33 Florianska 3 Maja Brzeina

34 Florianska Sienkiewicza Putaskiego

35 Florianska Sienkiewicza Putaskiego

36 Watowa Wojska Polskiego Putaskiego

37 Putaskiego Wojskowa sk. Niepodlegtosci

38 Putaskiego Wojskowa sk. Niepodlegtosci

39 Putaskiego Wojskowa sk. Niepodlegtosci

40 Putaskiego sk. Niepodlegtosci Kochanowskiego

41 Putaskiego Kochanowskiego Kilinskiego
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42 Putaskiego Kochanowskiego Kilinskiego

43 Putaskiego Kilinskiego Asza

44 Putaskiego Kilinskiego Asza

45 Putaskiego Kilinskiego Asza

46 Putaskiego Asza Esperanto

47 Putaskiego Esperanto Florianska

48 sk. Niepodlegtosci Pitsudskiego Putaskiego

49 Kochanowskiego Pitsudskiego Putaskiego

50 Asza Pitsudskiego Putaskiego

51 Esperanto Pitsudskiego Putaskiego

52 Pitsudskiego Watowa Wojskowa

53 Pitsudskiego Wojskowa sk. Niepodlegtosci
54 Pitsudskiego Wojskowa sk. Niepodlegtosci
55 Pitsudskiego sk. Niepodlegtosci Kochanowskiego
56 Pitsudskiego Kilinskiego Asza

57 Pitsudskiego Esperanto Florianska

58 Pitsudskiego Florianska Kosciuszki

59 Kochanowskiego Swirskiego Pitsudskiego
60 Kochanowskiego Swirskiego Pitsudskiego
61 Bohateréw Getta Swirskiego Pitsudskiego
62 Joselewicza Swirskiego Mata

63 Katedralna Wojskowa Swirskiego

64 Katedralna Wojskowa Swirskiego

65 Swirskiego 11 Listopada Kochanowskiego
66 Swirskiego Kochanowskiego Boh. Getta

67 Swirskiego Sadowa Konarskiego
68 Niedziatka Katedralna Cmentarna

69 Niedziatka Cmentarna Astanowicza
70 11 Listopada Browarna Astanowicza
71 11 Listopada Browarna Astanowicza
72 Browarna 11 Listopada Czerwonego Krzyza
73 Browarna 11 Listopada Czerwonego Krzyza
74 Astanowicza 11 Listopada Czerwonego Krzyza
75 Astanowicza Czerwonego Krzyza Pusta

76 Astanowicza Pusta Konarskiego
77 Pusta Astanowicza Swirskiego

78 Pusta Astanowicza Swirskiego

79 Teatralna Astanowicza Krétka

80 Konarskiego Kosciuszki Krétka

81 Kosciuszki Konarskiego Swirskiego

82 Swirskiego Orzeszkowej Sadowa

83 3 Maja Kilinskiego Czackiego
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ROZDZIAL 8

ZESTAWIENIE PODSUMOWUJACE
KOMPENDIUM WIEDZY O SPP SIEDLCE
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Od 01.01.2013. w Siedlcach dziata strefa ptatnego parkowania wyznaczona na drogach
gminnych, ktora liczy aktualnie 84 miejsca (z czego 7 to miejsca dla osob
niepetnosprawnych). Obecny Kksztatt przestrzenny i czasowy SPP, stawki optat oraz jej
zasady dzialania okre$la uchwata Nr XXXIV/353/2021 Rady Miasta Siedlce z dnia
25 marca 2021 roku w sprawie ustalenia strefy platnego parkowania na terenie miasta
Siedlce oraz wysokosci stawek optat za parkowanie i optaty dodatkowej oraz sposobu ich
pobierania oraz wprowadzenia optaty abonamentowej (Dz. Urz. Woj. Maz. z 8 kwietnia
2021 r., poz. 3036). Strefa generuje ok. 145 tys. zt rocznie z samych parkomatow,
natomiast wraz z przychodami ze sprzedazy abonamentéw, optat dodatkowych
z kosztami upomnien i ptatnos$ci mobilnych generuje ona ok. 180 tys. zt (wynik za caty
2020 rok).

Obszar proponowany do poszerzenia strefy ptatnego parkowania w Siedlcach, na ktorym
miataby zosta¢ ustanowiona strefa platnego parkowania powinien charakteryzowaé si¢
szczegoblnie duzym niedoborem miejsc parkingowych. Zgodnie bowiem z art. 13b ust. la
ustawy o drogach publicznych strefe platnego parkowania wustala si¢ na obszarach
charakteryzujacych si¢ znacznym deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to
potrzeby organizacji ruchu, w celu zwigkszenia rotacji parkujacych pojazdow
samochodowych lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegdlnosci w celu
ograniczenia dostgpnos$ci tego obszaru dla pojazdéw samochodowych lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej. Z analizy przeprowadzonej na obszarze
proponowanym do wilaczenia w granice SPP (zgodnie z zatgcznikiem graficznym)
wynika, Ze obszar ten wykazuje bardzo wysokie nasycenie parkujacymi pojazdami —
blisko 80%.

Obszar poszerzenia Strefy Platnego Parkowania w proponowanym ksztatcie powinien
zosta¢ wyposazony W oK. 80 - 85 sztuk urzadzen do poboru optat — parkomatow.
Ostateczna liczba urzadzen obslugujacych SPP  zaleze¢ bedzie od jej ksztaltu
przestrzennego, czyli od wlaczonych w jej granice ulic. Nalezy kierowac si¢ zasada, ze
jeden parkomat moze obstuzy¢ 15-20 miejsc postojowych.

Projektowana poszerzona Strefa Platnego Parkowania powinna wedlug szacunkow
ekonomicznych generowaé¢ obrot rzedu 274 tys. PLN miesiecznie, co czyni
w stosunku rocznym ok. 3,29 min PLN - przy zachowaniu dotychczasowych stawek
oplat.

Projektowana poszerzona Strefa Platnego Parkowania powinna wedlug szacunkow

ekonomicznych generowa¢ obrot rzedu 409 tys. PLN miesiecznie, co czyni
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w stosunku rocznym ok. 4,91 min PLN — przy zastosowaniu podwyzszonych stawek
oplat godzinowych i abonamentowych zaproponowanych na podstawie analizy
porownawczej stawek oplat z innych miejscowosci w Polsce.

W przeliczeniu na 1 miejsce postojowe miesiecznie generowany bedzie przychéd
w wysokosci 195,50 zt (274.232 szacowanego przychodu na miesigc / 1.403 liczba
platnych miejsc w SPP) dla ekonomicznego wariantu I, czyli przy zachowaniu
dotychczasowych stawek lub tez w wysokosci 291,43 zi (408.884 szacowanego
przychodu na miesiac / 1.403 liczba platnych miejsc w SPP) dla ekonomicznego
wariantu I, czyli przy zaproponowanej podwyzce stawek.

Bez wzgledu na finalne granice przestrzenne Strefy Platnego Parkowania (o ktorych
ostatecznie decyduje Rada Miasta) procedura podjecia uchwatly, przygotowania
1 przeprowadzenia postgpowania o udzielenie zamodwienia publicznego, podpisanie
umowy oraz przygotowanie strefy do rozpoczecia jej funkcjonowania to okres od 5 do 6
miesiecy.

W ocenie autora opracowania rozszerzenie Strefy Platnego Parkowania w Siedlcach
o poddany analizie obszar jest zasadne z uwagi na realizacj¢ celow, jakie wyznacza si¢
strefom. Chodzi gléwnie o wymuszenie rotacji, a tym samym zwolnienie miejsc
postojowych dla innych uzytkownikow drogi. W danym przypadku nie mozna mieé
obiekcji czy wszystkie poddane analizie ulice nalezy obja¢ strefg ptatnego parkowania.
Wszystkie dodatkowe odcinki ulic wykazuja podobny réwnie wysoki poziom obtozenia
stanowisk postojowych. Oczywiscie z doswiadczenia wiemy, ze Kkierowanie si¢
wylgcznie aktualnym obtozeniem jest niewystarczajace, a to z tego wzgledu, ze
w przypadku wybiorczego podejscia reszta ulic, ktora nie zostanie objg¢ta strefg stanowié
bedzie miejsce ucieczki z miejsc strefowych. Obszar strefy musi zatem zosta¢ tak
wyznaczony, aby stanowit zwarty jednolity kompleks wylaczajacy mozliwosé
pozostawienia pojazdu bez optaty. Nie bez znaczenia jest takze aspekt finansowy, ktéry
bardziej szczegotowo zostat przedstawiony w Rozdziale 3 niniejszego opracowania.
Istniejg trzy warianty prowadzenia Strefy Patnego Parkowania:

wariant zakupu urzadzen i prowadzenia Strefy we wlasnym zakresie wspomagajac si¢
obstuga zewnetrzng w specjalistycznym zakresie serwisowania urzadzen — jest to wariant,
w ktorym Zamawiajacy ponosi jednorazowy wydatek zwigzany z dostawg urzadzen
1 calego systemu, nastgpnie ponosi koszty biezacego funkcjonowania SPP oraz zleconej
na zewnatrz ustugi serwisowania urzadzen i oprogramowania (wydatek inwestycyjny

zostal w ramach niniejszego opracowania oszacowany na 2,8 min PLN, natomiast
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biezace funkcjonowanie to koszt miesigczny rzgdu powyzej 50 tys. PLN). W tym
wariancie z wygenerowanych we wlasnym zakresie przychodéw, ktore w catosci
przypadaja Zamawiajagcemu pokrywa on wszelkie koszty wtasne i1 zleconych ushlug.
Pamietac nalezy, ze w ramach niniejszego wariantu Zamawiajgcy ma Standardowo roczna
gwarancje dostawcy na dostarczony sprzet. Po tym okresie Zamawiajacy we wlasnym
zakresie bedzie musiat pozyskiwaé cze$ci zamienne do urzadzen, chyba ze na etapie
zamoOwienia zazada przedtuzenia gwarancji o okreslony czas (co niewatpliwie wplynie na
cene dostawy).

Wariant dzierzawy urzadzen — jest to odmiana wariantu zakupowego, ktora tym rozni si¢
od niego, ze platnos¢ jest roztozona w czasie (najczesciej platnosci w formie
miesiecznego czynszu). Tu jednak dochodzg koszty finansowania. Natomiast zlecajac
obsluge serwisowg dzierzawcy, mozna zaoszczedzi¢ na kosztach serwisowania urzadzen,
gdyz wydzierzawiajacy ma mozliwo$¢ naprawy czeSci we wilasnym zakresie (takiej
mozliwo$ci najczeséciej nie ma Zamawiajacy).

Wariant zlecenia dostawy systemu i jego obstugi przez operatora zewnetrznego — jest to
wariant bezinwestycyjny dla Zamawiajacego, a caly koszt 1 ryzyko finansowe
przedsigwzigcia zorganizowania i prowadzenia Strefy Platnego Parkowania ponosi
operator. To on dostarcza urzadzenia (sg one jego wilasnoscig przez caly czas trwania
kontraktu), montuje je, organizuje biuro SPP, zatrudnia kontroleréw i serwisantow,
ponosi koszty biezacego funkcjonowania SPP. W tym wariancie caty przychod ze SPP
(srodki z parkomatow, identyfikatorow, optat dodatkowych) wptywaja za posrednictwem
operatora na rachunek Zamawiajacego, a operator po zakonczeniu miesigca
rozliczeniowego wystawia fakture opiewajaca na warto§¢ brutto odpowiadajaca
okreslonemu procentowi od w/w wplywdow. Do zadan podmiotu publicznego nalezy tylko
1 wylacznie prowadzenie czynnosci windykacyjnych, ktore zgodnie z zapisami ustawy
o0 postepowaniu egzekucyjnym w administracji zastrzezone sg dla podmiotu publicznego.
Tym samym operator dokonuje w Biurze SPP lub przelewem na konto (wzglednie wptat
dokonywanych w parkomacie) poboru oplat dodatkowych optacanych dobrowolnie,
natomiast baza danych optat dodatkowych nieoptaconych przekazywana jest do podmiotu
publicznego, ktory dokonuje dalszych czynno$ci windykacyjnych przewidzianych
prawem (upomnienia, wezwania) na bazie oprogramowania windykacyjnego
przekazanego przez operatora SPP w ramach wyposazenia Zamawiajacego.
Z doswiadczenia autora opracowania wynika, ze udzial operatora w przychodach ze

strefy jest zalezny od wielu czynnikow (dtugos¢ kontraktu, stawki optat okreslone
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10.

w uchwale Rady Miasta, zaawansowanie technologiczne dostarczanego sprz¢tu, zakres
zamowienia np. czy przedmiotem zaméwienia objeto rowniez oznakowanie SPP i jego
coroczne utrzymanie, itp.) i moze oscylowa¢ w przedziale od 50 do 60%.

Nalezy rowniez zwréci¢ uwage, ze strefe platnego parkowania wyznacza si¢ w ciggu
drog publicznych, do ktérych dostgpu nie mozna w zaden sposdb ograniczaé. Tym
samym nie ma mozliwosci montazu dla miejsc postojowych w SPP systemow
szlabanowych. Takie systemy montuje si¢ tylko i1 wylacznie na parkingach
pozastrefowych, dla ktorych nie obowigzuja regulacje ustawy o drogach publicznych.
Takie miejskie parkingi poza pasem drogowym drogi publicznej réwniez w Siedlcach
wystepuja i byloby jak najbardziej pozadane, aby wprowadzi¢ na nich system poboru
optat. Chodzi tu glownie o tereny parkingdéw poza pasem drogowym zlokalizowanych
w kwartale pomigdzy ulicami Armii Krajowej, Putaskiego, Kilifiskiego i Sienkiewicza.
Pozwolitoby to na uszczelnienie strefy i odejs$cie od tworzenia miejsc ucieczki z ptatnych
miejsc w SPP. Nalezy przy tym pami¢taé, ze takie parkingi rzadza si¢ juz innymi
prawami niz miejsca postojowe w SPP. Do najistotniejszych rdznic naleza:

podleganie regulacjom kodeksu cywilnego a nie ustawy o drogach publicznych,

ustalone stawki optat na tego typu parkingach sa ubruttowione, co oznacza, ze zawieraja
one podatek od towaroéw 1 ustug VAT,

windykacja nieoptaconych naleznosci odbywac si¢ bedzie nie w oparciu o ustawe
o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji, ale na podstawie kodeksu cywilnego.
Systemy szlabanowe to jedno z rozwigzan. Czesto, a nawet czgéciej jako alternatywe
wyposaza si¢ tego typu parkingi w parkomaty. Dla zachowania wyraznego odrdznienia
parkomatow w SPP od parkomatéw miejskich poza pasem drogowym stosuje si¢
urzadzenia innego typu czy w innej kolorystyce lub przynajmniej odrgbne ich

oznaczenie, tak aby uzytkownik byl w petni §wiadomy z jakiego systemu korzysta.
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